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Eskilstuna rad for trygghetsarbete

Minnesanteckningar Eskilstuna rad for
trygghetsarbete

Datum:
Plats:

Narvarande:

Ej narvarande:

2022-09-23 k1 13.00 — 14:30
Rinmansalen, Stadshuset

Jimmy Jansson (S), ordférande

Sarita Hotti (S)

Marie Svensson (S)

Mikael Edlund (S)

Geerth Gustavsson (S)

Jari Puustinen (M)

Goran Gredfors (M)

Lena Lundberg, administrativ direktér KILK

Anna-Marie Giotas Sandquist, social hallbarhetsdirektor KLK
Eva Catlsson, utvecklare sikerhet KILK

Mattias Berglund, kommunstrateg social hallbarhet KLK
Malin Sturk, utvecklare KLK

Lena Sjoberg Renholm, omriadeschef KFF

Linda Johnsson, enhetschef ung fritid KFF

Annika Linder, sekreterare SEF

Elin Johansson, polisen

Oscar Nissfolk, polisen

Arne Jonsson (C)
Tommy Malm, kommundirektér KILK

1. Mbétets 6ppnande och godkinnande av dagordning

Jimmy Jansson

Ordférande hilsar alla vilkomna och 6ppnar métet. Dagordningen godkinns.

Rapportering och dialog

2. 13:02-13:22 Uppfoljning: delar 2 med sirskilt fokus pa kraftsamling Arby
Anna Giotas Sandquist och Mattias Berglund KLK/SH

Redogorelse f6r naimndernas aterrapportering av de atgirder som gjorts pa
berdrda forvaltningar. Det centrala arbetet har bestatt av forstarkt
ledningsorganisation och att skapa/tydligeéra rutiner och riktlinjer bland annat i
HR-fragorna med medarbetarnas sikerhet i fokus. Ett langsiktigt arbete behovs
vid sidan om de akuta atgirderna. Det sliter pa organisationen att mobilisera pa

kort sikt.
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3. 13:22-13:50 F6rdjupning sommaraktiviteter
Lena Sjoberg Renholm och Linda Johnsson, KFF

Information om kultur- och fritidsférvaltningens arbete i sommar. Planerad
verksamhet har genomférts, med 16pande risk- och konsekvensanalyser samt ut-
och inrymningsévningar. Det far goda effekter nir KFF finns i omradet, vilket
inte hade gitt utan kraftsamling Arby. Bra stéd frin KLLK och kommunhilsan.
Foreningarnas utokade nirvaro och aktiviteter har gjort skillnad. Det har gett
god effekt med 6kad vuxennirvaro. Lirdomarna fran sommaren kommer att tas
till vara bade i ordinarie verksamhet och i planeringen infor nésta ars
sommaraktiviteter.

4. 13:50-14:00 Framtagande av ny samarbetséverenskommelse mellan
kommunen och Polisen: processen framat
Eva Carlsson

En ny samarbetsoverenskommelse ska tas fram for 2023-2027. Eva och Elin
processleder arbetet. Fokusomraden samt en tydlig styr- och uppfoljningsmodell
ska tas fram. Samarbetséverenskommelsen beriknas vara klar i maj f6r
kommunfullmiktigebeslut i juni eller september.

5. 14:00-14:28 Verksamhetsplanering infér 2023: nulige kommunen och
polisen
Anna Giotas Sandquist, KLK/SH och Oscar Nissfolk, Polisen
Oscar inleder med att kort berdtta om polisens forstirkta insats som inleds
kommande vecka. Han berittar ocksa kort om planeringen av verksamheten
2023. Diirefter beskriver Anna den verksamhetsplanering som pagar med

utgangspunkt fran de trygghetsatagande som beslutats av kommunfullmaktige.

6. Avslutning
Jimmy Jansson

Ordférande tackar f6r bra information och dialog.

Nista mote ar den 17 oktober kI 15:00- 16:30 i Rinmansalen, Stadshuset

Vid minnesanteckningarna
Annika Linder
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Styrelsemoéte Energikontoret i Malardalen AB 556134-8698

Dag: 31 augusti 2022
Plats: Kungsorstorp hotell & konferens
och via Microsoft Teams

Narvarande ord. ledamot: Torbjorn Claesson
Anna Jungmarker
Kristina Birath
Gunnar Ljungqvist — anslét vid §16
Carl-Magnus Palmblad

Narvarande suppleanter Lisa Ekberg — ersdttare for Jacob Hégfeldt
Boo Ostberg — erséttare for Lars Andersson
Anneli Bengtsson

Narvarande adjungerade Katarina Gustafsson

Ovriga/personal: Lina Yng (VD)
Helena Ek (sekreterare)

§13 Upprop och val av ordférande for styrelsen samt justerare for motet
Torbjorn Claesson halsade vialkomna och férrattade upprop.
Till justerare for dagens mote valdes Carl-Magnus Palmblad.

§14 Foregaende protokoll
Protokoll fran styrelsemote 2022-05-11 godkédndes och lades till handlingarna.

§15 Godkdnnande av dagordning
Forslag till dagordning godkandes.

§16 Verksamhetsrapport

VD informerade om status gallande aktiedgandet i bolaget, Energikontorets verksamhetsomraden
och projektportfoljen 2022 och nastkommande ar, samt de 16 regionala energikontor som finns i
Sverige.

§17 Ekonomi

VD redovisade ekonomisk uppfoljning fram till 2022 07 31. Viss efterslapning av utbetalningar fran
finansidrer och fakturering av uppdrag marks. Siffrorna visar pa ett positivt resultat for
verksamheten.

Energikontoret i Méalardalen, Tullgatan 8, 632 20 Eskilstuna, SWEDEN
info@energikontoret.se | www.energikontor.se
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§18 Strategisk utveckling — aterkoppling fran styrelseinternatet
Ordférande rapporterade fran arbetet pa styrelseinternatet.
Gruppen onskar att Energikontoret forser styrelsen med foljande underlag infor styrelsemoten:
- Ekonomisk uppféljning enligt samma upplagg som vid dagens mote; oversiktligt och med
kommentarer.
- Sammanstallning av bolagets kommunikation
- Projektportféljen, information om ansokningar i 6versiktlig form

Nyckeltal gédllande projektportféljen:
projekt (30% OH) =60%

projekt (15% OH) =5%

uppdrag till agare =30%

uppdrag till externa aktorer =5%

Gruppen uppdrar till VD att:
- Sammanstélla och exponera uppdragsportféljen med tjanster som Energikontoret kan bista

dgarna med.
- Tafram enillustration 6ver organisationsstrukturen med fokus pa tjanster

Forslag till verksamhetsutveckling:
- Samlad energi- och klimatradgivning under Energikontorets paraply, detta skulle generera en

starkt tjanst till malgruppen och 6kad nytta for dgarna.
- Projektframskrivning/-ansékningar at agare. Bér endast ske da det starker energikontorets
energikompetens.

Okad synlighet genom att:
- synliggora energikontoret/agandet pa dgarnas hemsida

- tafram en digital flyer om energikontoret, med lankar till fordjupning
- synas mer i lokalmedia.

§19 Arbetsinstruktion for styrelse och VD - for beslut
Styrelsen remitterar uppdraget att ta fram nya versioner av dokumenten till VD och ordférande, for
presentation pa nasta styrelsemoéte. Tills vidare galler befintliga versioner.

§20 Attest- och beslutsordning — fér beslut
Styrelsen remitterar uppdraget att ta fram ny version av dokumentet till VD och ordférande, for
presentation pa néasta styrelsemote. Tills vidare galler befintliga versioner.

§21 Preliminar budget 2023
VD redovisade den preliminara budgeten for 2023.
Omsattningen under 2023 berdknas till 18 000 000 kr.

Energikontoret i Méalardalen, Tullgatan 8, 632 20 Eskilstuna, SWEDEN
info@energikontoret.se | www.energikontor.se
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§22 Nyemission for uppféljning/beslut
VD redovisade status gallande de forfragningar som skickats ut tidigare. Erbjudande om nyteckning
kommer att skickas ut till potentiella agarkommuner inom kort.

§23 Personal
Energikontoret i Malardalen har 21 anstéllda fran och med 1 oktober.

§24 Ovriga fragor

Datum, tid och plats fér kommande styrelsemoten

1 december, kl. 10:00 — 12.00 i Eskilstuna, styrelsemote med efterféljande jullunch
15 mars 2023, 10:00 — 12:00 aterkommer med ort/digitalt

10 maj 2023, 10:00 -12:00 i Eskilstuna/digitalt

Arsstimma 2023:
10 maj 2023, kl 09:00-10:00 i Eskilstuna/digitalt

§25 Motets avslutande
Ordférande avslutade motet och tackade styrelsen, VD och personalen for val utfért arbete.

Eskilstuna

2022-08-31

Torbjorn Claesson Carl-Magnus Palmblad Helena Ek
Ordférande Justerare Sekreterare

Energikontoret i Méalardalen, Tullgatan 8, 632 20 Eskilstuna, SWEDEN
info@energikontoret.se | www.energikontor.se
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Lansplan for regional
transportinfrastruktur

REGION
Faststalld version september ar 2022 SORMLAND



Forord

Lanstransportplanen ar en viktig del i
genomforandet av Sérmlandsstrategin for
att effektivt stddja utvecklingen i Sérmland och
mota de utmaningar som vi star infor i framtiden.

Region Sérmland vill med denna plan for transportsystemets
utveckling bidra till bdde 6kad tillgénglighet, attraktivitet och
en héllbar utveckling.

Urbanisering, en vaxande befolkning, 6kad pendling, omfattande
genomfartstrafik och viktiga noder som véxande logistikcentrum
och Sveriges tredje storsta flygplats gor att behoven for infra-
strukturinvesteringar okar i lanet. Omraden som haft stor betydelse
for planens inriktning och prioriteringar ar utvecklingen i kommun-
huvudorterna och kringliggande orter, viktiga funktionella regionala
vagstrék, bytespunkter, kollektivtrafikens roll for regionférstoring
och Sérmland som en del av Stockholm-Malardalen.

Planarbetet har genomsyrats av en stor politisk delaktighet och
dialog har forts med ett stort antal intressenter i lanet, framférallt
kommunerna och Trafikverket. Tillsammans har arbetet lett fram till
planen och ett samlat stallningstagande for hur transportsystemet
i regionen bor utvecklas utifrén lanets utvecklingsférutsattningar.
Processarbetet har lett till en plan med tydlig koppling till regionala
utvecklingsmal, Trafikférsérjningsprogrammet och Strukturbild
Sérmland.

(i el

MONICA JGHANSSON



Sammanfattning

Region Sérmland har pa uppdrag av regeringen tagit fram forslag till Lanstransportplan for
regional transportinfrastruktur. Lanstransportplanen ar trafikslagsévergripande och galler
for perioden ar 2022-2033. Tilldelad planram ar 1363 miljoner, efter justeringar utifran
upparbetning av ramarna under perioden ar 2018-2021.

Lanstransportplanen for Sérmland ska bidra till
att uppfylla mal pa saval nationell som regional

niva. Planen tar sin utgangspunkt i den Regionala

utvecklingsstrategin, Sérmlandsstrategin

samt i Strukturbild Sérmland. Utifrdn dessa

Overgripande mal har féljande mal formulerats

fér Lanstransportplanen:

® Framja en Okad tillgénglighet i och till
transportsystemet for alla medborgare med
utgangspunkt i barnens behov

e Bidra till 6kad trafiksédkerhet och bibehallen
funktionalitet i transportsystemet

e Bidra till 6kad andel héllbara transporter
genom att starka g&ng-, cykel- och
kollektivtrafik

e Stodja héllbar utveckling i lanet genom
att framja S6rmlands flerkarnighet, starka
utvecklingsstraken samt utveckla attraktiva
bytespunkter for 6kat samspel mellan noder
och dess omland

Stodja hallbar utveckling i 1anet genom

att framja internationell, storregional och
regional tillganglighet och naringslivets
behov av transporter

Verka for en héllbar, l1&ngsiktig och effektiv
samhéllsplanering, i samverkan mellan
stat, region och kommunerna, som utgar
fran fyrstegsprincipen och som beaktar
digitaliseringen i genomférandet av planen

Foljande strategiska inriktningar har varit
vagledande for att stédja mélen:

Attraktiva livsmiljoer - Okat fokus pé
tatortsnéra atgarder

Atgérder kopplade till bostadsbyggande
Bytespunktsutveckling och resecentrum
Kollektivtrafiken (framkomlighet, tillgdnglighet
och standard pé héllplatser)

Stérka regionala vagstrak med bade regional
och nationell funktion fér saval person- som
godstrafik.



SAMMANFATTNING

Atgérdsplanen for de kommande tolv aren
fokuserar de forsta sex aren pa att fardigstalla
flera av de satsningar som varit utpekade i
Lanstransportplanen sedan tidigare men av olika
anledningar blivit férskjutna. Det gérs genom
satsningar pé vag 53, vag 55, vag 57 samt 218 for
att starka framkomligheten och trafiksékerheten
i lanet. Tidigt i planen ligger dven satsning pa
cykelstraket mellan Eskilstuna och Kvicksund.

| andra halvan av planperioden dkas satsningar
pa kollektivtrafik och trafiksakerhet, framkomlighet
och trimning av statligt vagnat samt statlig
medfinansiering. Detta for att mdta behoven
kring bostadsbyggande, industrisatsningar samt
héllbart resande.

Lénstransportplanen for Sérmland innehaller
ocksa en offensiv utredningsplan kring behov
och brister for att fa battre underlag och kunskap.
Detta for att battre utnyttja medlen i Lanstrans-
portplanen i de sé kallade potterna och anvénda
pengarna dar de ger bast nytta.

Det handlar om utredningar kring kollektivtrafik,
trafiksdkerhet i tdtorter utanfér centralorterna
samt naringslivsutveckling. Parallellt lyfts ett antal
prioriterade behov och brister dar férdjupad
samverkan och samhandling behdver ske mellan
Region S6rmland, kommunerna och Trafikverket
for att identifiera atgarder for att stérka den
héllbara regionala utvecklingen.

Under perioden 2018-2021 har Lanstransport-
planen fér Sérmland haft ett hogt utfall for statlig
medfinansiering till dtgarder pd kommunalt
vagnat. En viktig del i utfallet ar den samverkan
som utvecklats mellan regionen, Trafikverket och
kommunerna. For att férstarka denna samverkan
ytterligare och for att genomgaende fa ett hogt
utfall av planen, starks genomférandeprocessen
ytterligare. Desssutom etableras och struktureras
en aktiv samverkan och uppfdljning arligen mellan
samma parter med syfte att Lanstransportplanen
ska bidra till och starka den regionala utvecklingen
i Sérmland.
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1. Inledning

Region Sérmland ansvarar for att uppréatta en
trafikslagsdvergripande lansplan for regional
transportinfrastruktur for &ren 2022-2033, efter
direktiv och ramar frén regeringen. Trafikverket
upprattar samtidigt ett férslag till en nationell
trafikslagsovergripande plan for utveckling av
transportsystemet. | uppdragets forutsattningar
finns ett antal kriterier, riktlinjer och mal

att forhalla sig till och dessa beskrivs dels i
infrastrukturpropositionen, dels i direktiven

féor uppdraget.

Lansplanearbetet har letts av Region

Sérmland och har utarbetats av Regionala
utvecklingsnamndens utskott for regional
samhaéllsplanering. Arbetet har skett i samverkan
med framférallt kommunerna och Trafikverket.
Bredare mélgrupper utanfér Region Sérmland
har natts genom olika aktiviteter under arbetet.
Processen att ta fram en ny lanstransportplan
har p&gétt under perioden hdsten &r 2020, hela
ar 2021 samt inledningen av ar 2022.

1.1 OVERSIKT PLANUPPDRAGET

Den statliga och regionala dtgardsplaneringen

av transportinfrastruktur startas genom ett

regeringsdirektiv. Planeringen av den statligt
dgda transportinfrastrukturen sker péa tva
geografiska nivaer:

e Nationell plan upprattas av Trafikverket och
beskriver investeringar i det statliga vag- och
jarnvagsnéatet for en tolvarsperiod framover.

e | anstransportplaner beskriver investeringar
for statliga regionala vagar och olika typer av
medfinansiering.

Den nationella planen fér transportinfrastruktur
tillsammans med lanstransportplanen ar
statens verktyg att bedriva transportpolitik i
Sverige utifran politiska visioner och mal som
definieras i infrastrukturpropositionen. Dessa
planer revideras vart fjarde &r och denna plan

ersatter den plan som omfattade perioden
2018-2029. Lanstransportplanen faststalls av
regionfullméktige. Den nationella planen faststalls
av regeringen.

Lansplanen for regional transportinfrastruktur
ar en plan dar Region Sérmland planerar och
prioriterar investeringar i den regionala statliga
infrastrukturen utifrdn behov och brister och
regionens syn pé lokala, regionala, storregionala
och nationella mal. | Sédermanlands lan inne-
fattar lanstransportplanen samtliga statliga vagar,
forutom E4, E20 och vag 56. Dessa ingar istéllet
i det nationella stamvagnatet och investeringar for
dessa faststélls darmed i den nationella

planen. Det regionala vagnatet innefattar aven
cykelvagnatet samt kollektivtrafikanlaggningar,
sdsom exempelvis héllplatser. Lanstransport-
planen &r ocksd ramen for statlig medfinansiering
av infrastruktur p& det kommunala végnatet.
Daremot innefattar lanstransportplanen inte
drift och underhall eller vidmakthallande av
transportsystemet.

1.2 EKONOMISKA FORUTSATTNINGAR
Utgdngspunkten for planeringen for Sérmlands
del &r den faststallda ekonomiska ramen pa

1363 miljoner kronor for perioden 2022-2033,
baserat pa regeringens faststallelsebeslut

fran juni ar 2022. Ramen ar fordelad pa tre
perioder for de 12 ar som planen géller ar 1-3,

ar 4-6 och ar 7-12. Det verkliga budgetutfallet

for planen i genomférandet péverkas av hur

den I6pande infrastrukturplaneringen gar 6ver
tid, av Trafikverkets arliga budgettilldelning av
regeringen samt Trafikverkets verksamhets-
planering. Prioriteringar for &r 7-12 har strategisk
betydelse for att peka ut viktiga behov och brister
i framtiden som behdver utredas. Sista perioden

i planen signalerar ocksa vilka finansierade projekt
som har mojlighet att starta upp vagplanearbete
under de forsta &ren av planperioden.



1. INLEDNING

1.3 REGERINGENS DIREKTIV FOR
PLANARBETET

Enligt regeringens direktiv ska fyrstegsprincipen
vara vagledande for den fortsatta planeringen.
Fyrstegsprincipen ar ett planeringsverktyg som
syftar till att paverka behovet av transporter
samt valet av transportsatt (steg 1) samt att
optimera redan befintlig infrastruktur (steg 2)
framfor att bygga om (steg 3) eller bygga ny
infrastruktur (steg 4). Det ska tydligt framgé hur
alla steg, inklusive steg 1- och steg 2-atgarder
beddmts for de &tgarder som foreslas.

Regeringens direktiv lyfter tydligt att
prioriteringar ska motiveras och eventuella
malsynergier och malkonflikter ska beskrivas
och hanteras. Lanstransportplanen ska redovisa
atgardernas samhéllsekonomiska effekter
inklusive icke prissatta effekter, hur &tgérderna
bidrar till de transportpolitiska mélen samt

hur klimatmalen uppfylls. Planen ska dven

bidra till etappmélet om minskning med 70 %
av vaxthusgasutslapp till ar 2030 samt att
utsldppen fran transportsektorn ar i princip noll
ar 2045. Dessutom ska Lénstransportplanen
redovisa i vilken utstréackning den bidrar till

att dka transporteffektiviteten i samhallet.
Lanstransportplanerna ska ocksd mota
betydande industriinvesteringars behov
samt behov av dkat bostadsbyggande. Dessa
perspektiv ska vagas tillsammans med de
transportpolitiska malen.

Forslaget till Lansplan ska beskriva vilka
effekter olika infrastrukturdtgéarder véntas ge
pa forutsattningarna for bostadsbyggandet.

| direktivet for nationell plan och lansplaner
for aren 2022-2033 pekar regeringen pa att
nationell plan kan samfinansiera atgarder med
lansplanerna for trafiksékerhetsatgarder pa
regionalt vagnat som forkortar restiden pé
landsbygden. Till exempel pekar regeringen
péd dtgarder sdsom mittseparering eller andra
atgarder som inte innebar hastighetssankningar
men anda stérker trafiksékerheten.

| direktivet pekar regeringen ocksa pa maojlig-
heten till samfinansiering mellan nationell plan
och lansplanerna for cykelatgérder pé statliga
vagnatet som ingér inom lansplanernas ansvar.
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2. Mal

Lanstransportplanen ar ett medel fér att uppna
séval nationella som regionala mél och strategier.
De huvudsakliga mal som styr inriktningen for
lanstransportplanen 2022-2033 aterfinns i:

Regeringens direktiv och tillhérande nationella
transportpolitiska mal samt nationella
klimatmal om klimatneutralitet till ar 2045

Den regionala utvecklingsstrategin/
Sérmlandsstrategin och den tillhérande
Strukturbilden fér Sérmland

Det regionala trafikforsdrjningsprogrammet
for kollektivtrafiken i Sédermanlands 1an
Regional cykelstrategi for Sérmland

Den storregionala samverkansprocessen

En Battre Sits paverkar ocksa Region Sérmlands
strategiska inriktning och prioriteringar for
lanstransportplanen. Den nationella planen

- il,'.’i :
b |

har stor betydelse for Sérmland eftersom

det finns omfattande nationell infrastruktur

av betydelse i Sérmland. Den regionala och
nationella transportplaneringen ska forstarka
varandra och ge synergieffekter. | En Battre Sits
samverkar sju 1an i Stockholm-Malarregionen
med syfte att skapa samsyn kring utvecklingen
av transportsystemet i ett nationellt och stor-
regionalt perspektiv for att kunna paverka den
nationella planeringen.

For att né nationella klimatmal kommer olika
verktyg vara avgérande dar malet om transport-
effektivitet ar en avgérande pusselbit. Darfor

ar det avgérande att samverkan sker for att
genomfdra planen och att fyrstegsprincipen ar
grunden i allt arbete.
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2.1 LANSTRANSPORTPLANENS SYFTE

OCH MAL

Lanstransportplanen kan ses som en

genomférande och handlingsplan for att uppna

olika méal i den regionala utvecklingsstrategin.

Det dvergripande syftet och mélet med

l&nstransportplanen i ett nationellt och regionalt

perspektiv ar att prioriterade dtgarder och

satsningar ska:

® Framja en dkad tillganglighet i och till
transportsystemet for alla medborgare med
utgéngspunkt i barnens behov

e Bidra till 6kad trafiksakerhet och bibehéllen
funktionalitet i transportsystemet

e Bidra till 6kad andel héllbara transporter
genom att starka gang-, cykel- och
kollektivtrafik

e Stoddja héllbar utveckling i lanet genom
att framja S6rmlands flerkarnighet, starka
utvecklingsstrédken samt utveckla attraktiva
bytespunkter for 6kat samspel mellan noder
och dess omland

e Stddja héllbar utveckling i lanet genom att
frdmja internationell, storregional och
regional tillgdnglighet och naringslivets behov
av transporter

e Verka for en hallbar, langsiktig och effektiv
samhallsplanering, i samverkan mellan stat,
region och kommunerna, som utgar fran
fyrstegsprincipen och som beaktar
digitaliseringen i genomforandet av planen

2.2 NATIONELLA KLIMAT- OCH
TRANSPORTPOLITISKA MAL

For att Sverige ska leva upp till Parisavtalet har
riksdagen beslutat om etappmal fér minskning

av Sveriges klimatpéaverkan. Senast &r 2045 ska
Sverige inte ha ndgra nettoutslédpp av vaxthusgaser
till atmosfaren, for att darefter uppné negativa
utslapp. For inrikes transporter &r mélet att
utslappen ska minska med minst 70 procent
senast ar 2030 jamfort med 2010.

Transportpolitikens évergripande mal ar att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsérjning
fér medborgare och néringsliv i hela landet.
Dérutdver finns tvd mer specificerade mal:
funktionsmaélet och hénsynsmalet, dar
funktionsmaélet ska utvecklas inom ramen for
hansynsmalet.

Funktionsmalet ska bidra till att transport-
systemets utformning, funktion och anvandning
ska medverka till att ge alla en grundléggande
tillgénglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill séga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov. Hansynsmalet ska bidra till att
transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska mista
livet eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till
att miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad halsa
uppnas.
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Tabell 1. For att uppfylla funktionsmalet och hansynsmalet

har féljande preciseringar tagits fram:

FUNKTIONSMALET HANSYNSMALET

Medborgarnas resor forbattras genom 6kad
tillférlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och
starker den internationella konkurrenskraften.

Tillgéngligheten forbattras inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och andra lander.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av

transportpolitiken medverkar till ett jamstéllt samhalle.

Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart
for personer med funktionsnedséattning.

Barns mojligheter att sjélva pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet och vistas i trafikmiljoer okar.

Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och
cykel forbéttras.

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom
vagtrafiken, sj6farten respektive luftfarten ska halveras
till &r 2030 jamfért med 2010

Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar
2030 jamfort med 2010.

Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till
ar 2030 minska med minst 25 procent jamfort med 2010.

Véxthusgasutsldppen fran inrikes transporter - utom
inrikes luftfart som ingar i EU:s utslappshandelssystem
- ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort
med 2010.

Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmélet
Begransad klimatpaverkan nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet
beroende av fossila branslen. Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende av fossila branslen.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande
generationsmalet for miljé och dvriga miljokvalitetsmal
nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska
mal dér transportsystemets utveckling ar av stor
betydelse for mojligheterna att nd uppsatta mal.
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2.3 REGIONALA MAL

Sormlandsstrategin

Sérmlandsstrategin ar Sérmlands regionala
utvecklingsstrategi som visar inriktningen foér

det regionala utvecklingsarbetet. Syftet med den
regionala utvecklingsstrategin (RUS) ar att ange
de langsiktiga prioriteringarna fér hur vi skapar
héllbar regional utveckling i Sérmland.

Sérmlandsstrategin satter méanniskan i centrum.
Social héllbarhet ar mélet, ekonomin &r medlet
och ekologin satter ramarna for att na ett
hallbart samhalle. En héllbar utveckling dar social
hallbarhet ar mélet innebér ett jamstallt och
jadmlikt samhélle dé&r manniskor lever ett gott liv
med god hélsa och utan oréattféardiga skillnader.
Det &r ett samhalle:

e dar alla manniskors grundlaggande behov
tillgodoses och de manskliga rattigheterna
sakerstalls,

e dar alla manniskor &r inkluderade - oavsett
kon, utbildnings- och inkomstniva, social
status, etnisk tillhérighet, religion eller annan
trosuppfattning, bostadsort, sexuell laggning,
kdnsdverskridande identitet och uttryck, alder
eller funktionsnedséattning,

e som anpassas och utformas utifrén de
grupper som har storst behov.

e Sormlands modell fér héllbar regional
utveckling belyser utifrdn méanniskan och
befolkningen i centrum hur boende, hélsa,
arbete, utbildning och néringsliv paverkar
varandra. Modellen beskriver dven ett antal
forutsattningar som paverkar detta samspel.

Soérmlandsstrategin har i dagslaget tva beslutade
prioriteringar (kommer utvecklas till fem
prioriteringar efter beslut hésten 2022 i
regionfullmaktige):

e Envaxande arbetsmarknad, dar efterfrdgan pa
kompetens och utbud av arbetskraft med olika
utbildningsbakgrunder och erfarenheter kan
motas.

e Envéaxande befolkning, dar bostadsmarknaden
fungerar och utbudet av bostader moter
efterfragan.

Figur 1. S6rmlands RUS-modell

Oomvarilg
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Figur 2. Strukturbild S6rmland.
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strategin och utgdr det fysiska perspektivet i det
regionala utvecklingsarbetet. Strukturbilden visar
en ortsstruktur och funktionella samband inom
lanet och med omvarlden. Det ar strukturer och
samband som behdver vidareutvecklas och
stddjas av flera samhaéllsnivéder och aktérer
genom exempelvis fysisk planering och insatser
inom infrastruktur och kollektivtrafik fér en mer
funktionell och hallbar region.

med kollektivtrafik skapar god tillganglighet
mellan nodstader och orter med viktiga
funktioner som exempelvis bostader, arbets-
platser, utbildning, kultur och service. God
tillgénglighet mojliggdr ocksa utveckling i hela
regionen och Sérmlands attraktivitet dkar i och
med att en stérre region med varierande miljoer
kan attrahera méanniskor, foretag och kapital.

e Strukturens och sambandens funktionalitet ar
av betydelse for att Sérmland ska vara en
konkurrenskraftig region for ett mer divers-
ifierat naringsliv och arbetsmarknad. Férutom
god tillganglighet mellan arbete och bostad, ar
det av betydelse med god tillganglighet till
utbildning, service, kultur och fritid, fér
attraktiva och hallbara livsmiljoer.

e En barande del i strukturbilden ar fler-
karnighet som mojliggdr hallbar regional
utveckling i hela Sé6rmland dar de olika
platserna i lanet, nodstaderna, orterna och
deras omland &r beroende av och kompletterar
varandra for att skapa en héllbar geografi.

Strukturbild Sérmland bestar av, féorutom kartan,

figur 2, tre strategiska omraden med stéllnings-
taganden som &r vagledande ur ett funktionellt/
strukturellt perspektiv i ggenomférandet av
Sérmlandsstrategins prioriterade inriktningar

Vaxande arbetsmarknad och Fungerande

bostadsmarknad;

e Sormland ar val integrerat med omvarlden

e Sérmland har god tillganglighet inom lanet
med en flerkérnig struktur

e Soérmland har attraktiva miljéer, for invénare,
féretag och besokare
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Regional cykelstrategi for S6rmland och
Trafikforsorjningsprogrammet

Regional cykelstrategi for S6rmland utgor

ett viktigt underlag till Lanstransportplanen.

I lanstransportplanen avsatts medel for
cykeldtgarder utmed det statliga vagnatet,

som medfinansieras av kommunerna, samt
medel i form av statsbidrag som kommunerna
kan ansdka om for att exempelvis medfinansiera
cykeldtgarder utmed det kommunala vagnéatet.

Cykelstrategin ar aven ett underlag till kommunal,

regional och nationell planering géllande cykling
och cyklingsframjande atgarder.

Ytterligare ett viktigt underlag ar Trafik-
forsorjningsprogrammet for Sérmland, som
innehéller mél och riktning for kollektivtrafiken.
Lanstransportplanen ger direkta férutsattningar
for att uppna malsattningar som satts kring
utveckling av infrastruktur fér kollektivtrafiken
sdsom tillgdnglighetsanpassning av héllplatser,
attraktiva bytespunkter, framkomlighetsatgérder,
realtidsinformation. Indirekt kan Lanstransport-
planen ockséa bidra till att mal uppnas genom ett
adndamalsenligt vagnat. Genom avsatta medel i
Lanstransportplanen kan atgarder genomforas

i statligt vagnat eller kommunalt vagnat genom
medfinansiering.



3. Trender och
utmaningar

Behoven i transportsystemet forandras nar
samhallet utvecklas. Ny teknik och milj6- och
klimatfragor ar starka drivkrafter for ett transport-
system i férandring. Férutom globala trender
som till exempel urbanisering, internationalisering
och digitalisering finns det inom transportomradet
ett antal viktiga trender som har betydelse for
framtida samhallsplanering och infrastruktur-
utveckling. De mal och strategier som prioriteras
i lanstransportplanen bor i sa hog utstrackning
som mojligt mota den utveckling som sker i
lanet och de olika transporttrenderna for att
planen ocksé ska kunna méta och hantera
férandringarna i omvarlden.

En fordjupad analys av Sérmlands utmaningar
och utveckling utifran till exempel befolkning,
arbetsmarknad, pendling, naringsliv samt status
och brister i transportsystemet finns i den
digitaliserade delen av lanstransportplanen:

J

Nedan foljer en sammanfattning av ett antal
aspekter av utvecklingen i samhallet och i
Soérmland for att f& en forstaelse for bade
nationella och regionala mal samt lansplanens
strategier och atgardsplan. Utgédngspunkten for
trender i transportsystemet som lanstransport-
planen tar fasta pé ar Trafikverkets omvérldsanalys
fran 2018. Dar beskrivs fem globala trender samt
fem &vergripande transporttrender. Trafikverkets
beskrivning av transporttrender ar i linje med
manga andra trendspaningar och har ocksa
anvénts i framtagandet av den storregionala
systemanalysen inom En Battre Sits.

De beskrivna trenderna paverkar férutsattningarna
for utveckling av transportsystemet i bade
Soérmland, Stockholm-Malarregionen och nationellt.
Hur stort genomslag de enskilda trenderna
kommer att f& ar dock osakert. Trafikverkets
fem Overgripande transporttrender beskrivs
kortfattat nedan och analyseras utifrdn ett
l&nsplaneperspektiv och vad trenderna innebar
fér planen.
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3. TRENDER OCH UTMANINGAR

3.1TRENDER | TRANSPORTSYSTEMET
Ett alltmer digitalt baserat och automatiserat
transportsystem

Med hjalp av ny teknik gar utvecklingen mot allt
hogre grad av automation i transportsystemet.
Informationsméangderna okar, vilket kommer att
kunna ge nya typer av beslutsstdéd och tjanster.
Genom detta kan effektivare I6sningar vaxa fram,
men det kan dven behoévas styrning fran staten
for att sékerstélla att anvandandet av den nya
tekniken bidrar till de transportpolitiska mélen.
| denna utveckling ar sdkerhet och integritet
sarskilt viktiga aspekter att beakta.

Investeringar genom lanstransportplanen fér
att moéta den héar utvecklingen kan vara till
exempel realtids- och informationssystem
for kollektivtrafiken eller olika typer av ITS-
|6sningar (intelligenta transportsystem) i
atgardsplaneringen. Det kan handla om till
exempel smarta trafiksignalsystem till variabla
hastighetsskyltar.

Kraven pa fossilfrihet och minskade utslapp skarps
Behovet av att minska utslappen av vaxthusgaser
ar alltjdmt en dominerande fréga i debatten

om hur transportsystemet ska utvecklas.

Allt storre krav stélls frén olika aktérer pé att
transportsystemets klimatpaverkan ska minska
och fossila drivmedel fasas ut. Politiska styrmedel
ses som en forutsattning for att frédgorna ska
kunna l6sas i ett kort och langsiktigt perspektiv.

Utmaningen kring klimatfragan kan motas av dkade
satsningar i lanstransportplanen pé héllbara
transporter samt mer effektivt utnyttja den
infrastruktur och det transportsystem som finns.
Detta kan ske genom till exempel att satsa mer
pa gang, cykel och kollektivtrafik samt prioritera
de forsta tva stegen i fyrstegsprincipen.

Fortsatt tryck pa hog tillganglighet

och goda transportmojligheter
Befolkningsdkning, ekonomisk utveckling och
urbanisering, tillsammans med 6kad vélfard

och global handel, bidrar till ett okat tryck pa
transportsystemet - bade vad géller personresor
och godstransporter. Samtidigt stélls allt hardare
krav pa héllbar tillganglighet, sdsom krav pa fossil-
frinet samt jamstéalldhet, minskade ekonomiska
klyftor och ett transportsystem for alla. Detta
paverkar och stéller nya krav pé saval samhalls-
planeringen som utvecklingen av teknik och nya
tjanster.

15
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Lanstransportplanen beskriver de statliga medlen
som finns for att utveckla det regionala vagnatet
i Sérmland och det ar begréansade resurser
gentemot behoven. Samtidigt dkar behoven

av investeringar i lanet utifrédn trenderna kring
héllbara transporter. Utmed ménga strak i statliga
vagnatet finns bristande standard utifran trafik-
sékerhet och framkomlighet. Sammantaget leder
detta till att det blir viktigt med prioriteringar i
lansplanen mellan olika omraden samt prioriteringar
av utveckling av olika vagstrak. Det blir, dessutom,
viktigt att hitta verktyg for att utnyttja den
infrastruktur som finns idag mer effektivt.

Transportsystemet integreras

alltmer i samhallsutvecklingen

Flera av de stora samhallsutmaningar vi star
infor kraver insatser fran manga olika aktérer
inom olika omraden. Utmaningarna handlar till
exempel om klimatpaverkan, bostadsférsérjning,
arbetsmarknad, integration, jamstalldhet, sakerhet
och trygghet samt transportfoérsérjning i hela
landet. Det blir allt tydligare att utvecklingen

av transportsystemet har en central roll for att
mota flera av dessa utmaningar.

Lanstransportplanen méter trenden genom
genomférandet av planen. Detta utvecklas

i genomférandekapitlet. Bakgrunden och
betydelsen av trenden i ett lansplaneperspektiv
ar att samhallsplaneringen blir alltmer integrerad
och komplex. Darfor ar det sarskilt viktigt att
regionen samverkar med olika samhallsaktorer
for att hitta gemensamma I6sningar oavsett till
exempel vaghallaransvar. Samverkan ar viktig
for att tillsammans skapa sa bra hallbara och
effektiva 16sningar som majligt for utveckling av
transportsystemet.

Okade krav pa samhillssikerhet

och robusta transportsystem

Ett fungerande transportsystem ar en forut-
sattning for att manga funktioner i samhaéllet ska
fungera. Kraven okar pé att kunna uppréatthalla
funktionaliteten i systemet dven vid extrema
vadersituationer och vid héjd beredskap. | takt

med Okad digitalisering i transportsystemet

Okar &ven behovet av informationssékerhet och
sakerhetsskydd. Allt fler upplever otrygghet nar
de anvéander transportsystemet och det paverkar
manniskors vardag.

Trenden kopplar till ett flertal fragor i infrastruktur-
planeringen. Dels finns en koppling till drift- och
underhallsfragor. Dar har inte lansplaneupprattaren
nagon primar roll utifran vad medel i Lanstrans-
portplanen kan anvandas till, men drift och under-
hall &r en viktig fraga for till exempel investeringar
i gdng- och cykelvéagar. Nar digitaliserade
|6sningar for kollektivtrafiken ékar blir denna
trend en allt viktigare del att beakta for att kunna
utveckla kombinationsresor och for punktlighet i
kollektivtrafiken. Ett utvecklat robust transport-
system knyter aven an till potten foér Enskilda
vagar for att stédja behov som uppstar av till
exempel extrema vadersituationer.

3.2 SORMLANDS UTVECKLING
BEFOLKNINGSUTVECKLING

Den demografiska utvecklingen har stor
betydelse for utvecklingen i S6rmland. Storleken
pa befolkningen, befolkningens sammansattning
(demografi) och 6kad eller minskad befolkning
driver efterfragan pa transporter. Det i sin tur
paverkar hur mycket transportsystemet kommer
att nyttjas och belastas. Vid utgéngen av ar 2020
bodde totalt 299 401 manniskor i Sédermanland.
De senaste 20 aren, mellan 2000-2020, 6kade
lanets befolkning med 17 procent.

Befolkningsforandringar har effekter pa skatte-
kraft, arbetskraftsforsorjning och pé efterfragan
pé offentliga tjdnster och service. Majoriteten

av kommunerna i lanet har haft en positiv
befolkningsutveckling éver tid som till stor del
beror pa dkad invandring. Senaste prognoserna,
fran SCB, for befolkningsutvecklingen till &r 2040
anger en svagare utveckling for mellersta Sérmland
an tidigare medan de kommuner som ar mest
integrerade med Stockholms arbetsmarknad
uppvisar en starkare befolkningsutveckling.
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Ortsstruktur och strak

Befolkningsutvecklingen speglar en fortsatt
urbanisering i lanet. Utvecklingen ar starkast

i kommunhuvudorterna och Stockholms lans
utveckling har stor péaverkan pa utvecklingen i
Sérmland pé grund av dess storlek. Urbanisering
drivs ocksa starkt av faktorer som ar knutna till
en alltmer specialiserad arbetsmarknad.

Ortsstrukturen ar viktig for att forsta hur
befolkning, sysselsattning och ekonomisk
aktivitet ser ut i geografin och hur det urbana
monstret ser ut. Den rumsliga strukturen
paverkar till exempel marknadspotential,
tillvaxtférutsattningar, tillgdnglighet och
transportkostnader.

Strukturbild S6rmland utgéar bland annat fran

att ortsstrukturen ar en viktig forutsattning for
utveckling och méjligheter for tillganglighets-
forbattringar. Utifrén hur ortssystemet och
utvecklingen ser ut ar det rimligt att utifran ett
lansplaneperspektiv anta att den stérsta behoven i
transportsystemet kommer att vara i och omkring
kommunhuvudorterna éven i framtiden.

| ett strakperspektiv ar en slutsats fran utvecklings-
monster for befolkning, arbetsmarknad och pendling
i Sérmland att transportsystemet i framférallt de
redan starka stréken som visas i Strukturbilden &r
de som kommer att belastas aven ytterligare i
framtiden. Det innebér att kapacitets- och till-
ganglighetsforbattringar och trafikeringsfragor blir
sarskilt viktiga i dessa strak, framforallt pa jarnvagen
om klimat- och miljdmal och ambitionen om ett
Okat héllbart resande ska kunna nas.

Figur 3. Ortsstruktur och befolkning i tatorter i S6rmland (2020)
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3.3 TILLSTAND OCH BRISTER

| TRANSPORTSYSTEMET

Tillganglighet och funktionella samband

| ett nationellt perspektiv har Sérmland

relativt god tillganglighet i transportsystemet
med férhallandevis korta restider till storre
befolkningscentra och arbetsmarknadsregioner i

hela Stockholm-Malarregionen och Ostergétland.

Sérmland har ocksd goda kommunikationer
med ovriga Sverige och resten av varlden
genom Stockholm Skavsta flygplats samt via
jarnvagsforbindelser till Stockholm Arlanda.
Forutsattningarna utifréan tillgénglighet, restider
och funktionella samband varierar i olika delar
av lanet. Resorna i lanet sker framst i starka

strak i ostvastlig riktning samt mot angransande
l&n, framst Stockholm, Vastmanland och
Ostergodtland. Inomregionalt &r straken svagare

i nord-sydlig riktning som helhet men ar starka
delregionalt som till exempel mellan Oxeldsund-
Nykdéping, Eskilstuna-Strangnéas och Katrineholm-
Vingéker.

Analysen av rorelser utifran mobildata visar pa
ett genomsnitt pa 177 161 unika reserorelser per
dag mellan olika destinationer med startpunkt i
de sérmléandska kommunerna under 2019.

Figur 4. Antal dagliga reserdrelser utifran kommunerna i Sérmland ar 2019
i de 25 starkaste reserelationerna. (Kélla: Telia insight mobildata)
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3. TRENDER OCH UTMANINGAR

Figur 5. Antal dagliga reserorelser utifran kommunerna

i Sormland 2019. De 25 starkaste reserelationerna.

(Kalla: Telia insight mobildata)
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Lanets struktur, geografi, transportsystem och
restider innebér att de flesta platser i lanet idag
uppfyller malet om grundldggande tillgdnglighet
till transportsystemet. Den hogsta sammanvéagda
tillgéngligheten utifrén ett arbetsmarknads-
perspektiv far de stérsta kommunerna och
tatorterna framférallt Eskilstuna och Nykdping

eftersom det ar dar den stdrsta koncentrationen
av manniskor och arbetstillfallen finns. Darefter
kommer Katrineholm, Strangnas, Mariefred,

Gnesta, Trosa-Vagnhéarad och Oxeldsund.
Gemensamt for dessa ar funktionen som
centralorter, dar alla utom Oxeldsund har en
valutbyggd tagtrafik, vilket i sig ar ett tecken pa
att arbetstillfallen utanfor lanet har stor paverkan
pa den sammanvégda lokala tillgéngligheten

pad manga platser. Lagst ar tillgédngligheten i
landsbygdsomraden som ligger mellan lanets
storre infrastrukturstrak for personbil och
kollektivtrafik.



3. TRENDER OCH UTMANINGAR

Figur 6. Tillgdnglighet i Sormland nulége, personbil och kollektivtrafik (WSP 2021)*
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Nar det handlar om tillgénglighet kopplat till hallbar
utveckling och arbetsmarknad blir restider en
viktig faktor. Sérmlands arbetsmarknad ar liten

i ett storregionalt perspektiv men god tillgang-
lighet ger lanets invénare tillgéng till en stor
arbetsmarknad genom de olika storregionala
nodernas storlek och manga arbetsplatser.

En skillnad kan ses beroende pa val av fardslag, dar
tillgangligheten med bil &r starkt forknippad med
kortiden till lanets storsta orter. Den ar darfor
hodg i omradena kring lanets centralorter, och
avtar dverlag med Okat avstadnd fran staderna. For
tillgdngligheten med kollektivtrafik &r monstret inte
lika entydigt, vilket ar en avspegling av kollektiv-
trafikens olika komponenter med stationer och
hallplatser for regionaltdg, regionbussar och
lokalbussar. Detta gor att stadskérnorna generellt
har battre tillgdnglighet med kollektivtrafik an
sina respektive omland till féljd av en kombination
av farre byten, tatare avgédngar och expresstrafik
mellan de storre stdderna. | allménhet har stations-
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lagena den basta tillgangligheten, men effekten
avtar snabbt med Okat avstand fran stationen.
Detta kan exempelvis ses i Mariefred, dar zonen
som innehéller Mariefreds omland &ven innefattar
Laggesta station. En stor skillnad kan dar ses jamfort
med Akers Styckebruk som trots jamforbart avstand
till Laggesta far lagre tillgédnglighet &n Mariefred.

En jamforelse mellan tillganglighet for bil och
for kollektivtrafik visar att det inte &r motiverat
med stora investeringar i vagnatet for att uppné
restidsforbattringar, utifrdn perspektivet om
regionforstoring och regional utveckling. En
anledning till det ar att lanet drar nytta av god
tillgénglighet till jarnvag i flera starka strak som
tacker in lanets alla kommunhuvudorter dar den
stora koncentrationen av arbetsplatser och
personer i arbetsfor alder finns. Dock kan
investeringar i nya vagstrak vara motiverade
utifrén trafiksdkerhet, framkomlighet, for
framforallt godstransporter och kollektivtrafik,
lokal och nationell nytta.
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3. TRENDER OCH UTMANINGAR

Behov och brister i transportsystemet utifran
bebyggelseutveckling i S6rmland

God tillganglighet till storre arbetsmarknader
bidrar till attraktiva ldgesegenskaper pd manga
platser i lanet. Detta gor att efterfrdgan pa
bostader i dessa omréden 6kar och priserna
stiger. Om tillganglighetsdkningen ar tillracklig
skapas forutsattningar for bostadsbyggande pé
flera platser, vilket pa sikt borde leda till 6kade
investeringar pa bostadsmarknaden i Sérmland.
Tidigare analyser av bostadsmarknaden for lanet
visar att det finns goda marknadsforutsattningar
for bostadsbyggande pd ménga platser och

att tillgangligheten har en hog forklaringsgrad

till fastighetspriser i Sérmland.” Den planerade
bebyggelseutvecklingen i lanet innebér en
omvandling av tatorter i form av bade fortétning
och tatortsnéra expansion.

Den analys som gjorts av bebyggelseutvecklingen
visar att majoriteten av de planerade bostaderna
ar kopplad till kommunhuvudorterna och 51 procent
av all planlagd mark i Sérmland finns inom tat
bebyggelse. Den typen av bostadsbyggande
genererar generellt sett mindre behov av direkta
infrastrukturinvesteringar om hallbara transport-
slag prioriteras.

Figur 7. Andelar planlagd mark (antal l1agenheter)
per tatortskategori i S6rmland fram till 2050.
Sammanstallning av kommunernas oversikts-
planer ar 2020.
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Men det finns ocksa en betydande planléaggning
av bostader i mer glesa omraden och mindre
tatorter. Nar kategorin gles bebyggelse och
glesbygd laggs samman visas att 30 procent av
all planlaggning av bostéder i lanet sker i sddana
omréden. Det beror framst pa de speciella
marknadsforutsattningar som finns i Sérmland.
Traditionellt dterfinns de hogsta fastighetsvardena
i de tataste omraddena med bast tillgdnglighet.

| ett storregionalt perspektiv de regionala
noderna. Sérmlands struktur ser annorlunda ut.
Har finns flera platser med unika lageskvalitéer
som inte ar kommunhuvudorter som har god
tillganglighet och néarhet till Stockholm och som
visar sig attraktiva for byggande och boende.

Den sammanstallning som gjorts visar att en stor
del (cirka 36 %) av kommunernas planerade
bostadsproduktion i Sérmland innebar att tat-
orterna véxer till ytan, trots att det finns en stor
fortatningspotential i ménga tatorter. Att den
typen av planering ar stor i lanet leder ocksa till
stérre behov av infrastrukturinvesteringar och att
till exempel kollektivtrafiksystemet behover ut-
vecklas och byggas ut i storre omfattning over tid.

Figur 8. Andelar planlagd mark

(antal lagenheter) i S6rmland fram till 2050
utifran typ av utveckling. Sammanstallning av
kommunernas oversiktsplaner ar 2020.

Ovrig
exploatering
1%

Fortatning/
omvandling
53 %

Tatortsnara
expansion 36 %



3. TRENDER OCH UTMANINGAR

Sérmlands struktur och kommunernas planering
av bostader &r en regional utmaning for hallbart
resande i ett langsiktigt perspektiv. Den regionala
busstrafiken ar en viktig del for att framja en
sddan utveckling. Aven om det finns en stor
fortatningspotential i manga tatorter 6kar &nda
behovet av infrastrukturinvesteringar totalt

sett. Till exempel behodver gang-, cykel- och
kollektivtrafiksystemet utvecklas och byggas ut i
storre omfattning dver tid. Analysen av bebyggelse-
utvecklingen starker ocksa bilden av ett allt storre
behov for kommunala investeringar i infrastruktur
over tid vilket paverkar lanstransportplanen.

Tillstdnd och brister i det regionala vagnatet
Lanstransportplanen berdr i férsta hand lans-
vagarna, dar de 6vergripande bristerna i ett
strakperspektiv bestar av att manga delstrackor

Figur 9. Funktionellt prioriterat vagnat i S6rmland
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Funktionellt prioriterat vagnat ar de regionala
och nationella vagar som knyter ihop lanet och
skapar grundlaggande tillganglighet i vagtransport-
systemet for tatorter och landsbygd. Det utpekade
vagnatet utgdér Sérmlands férbindelser i en
storregional kontext mot omvérlden och ar de
vagar som fyller en viktig regional och i vissa fall
storregional funktion, exempelvis vag 55.

Funktionellt prioriterat vagnat ar en klassificering
av vagar och sammanvagd bedémning av vagarnas
betydelse utifran olika funktioner, trafikutveckling
och betydelse for till exempel kollektivtrafik

och tung trafik. Vag 56, E4 och E20 ingér i den
nationella planeringen. Resterande regionala
vagar i det funktionellt prioriterade vagnatet har
prioriterade funktioner i ett transportsystem-
perspektiv. Strukturbilden och funktionellt
prioriterat vagnat ar viktiga utgdngspunkter for
atgérdsplaneringen och olika satsningar i
lanstransportplanen.

Det regionala vagnatet tillsammans med det
nationella vagnatet ska ses som en viktig del i en
helhet av transportsystemet dar vagnatet fyller
en viktig funktion for att binda ihop strategiska
viktiga transportnoder sasom Oxeldsunds

hamn, lanets flygplatser, framférallt Skavsta
flygplats samt lanets kombiterminaler, framforallt

Eskilstuna. Viktigt att se vagnatet som en del i
denna helhet och analysera dess olika funktioner
vid prioriteringar och utveckling av systemet.

Tillstdnd och brister i det kommunala vagnatet
Uppfdljning av investeringar pa det kommunala
vagnatet samt inventering av behov och brister
i tidigare Lanstransportplaner fér aren
2014-2025 respektive dren 2018-2029 visar

pa en trend av 6kade behov av investeringar

i framforallt tatorter. Detta hanger samman
med en pagaende stadsomvandling i framforallt
lanets kommunhuvudorter. Omvandlingen har
sin grund i befolkningsutveckling och darmed
varierade behov av utveckling och omvandling
av olika omraden for verksamheter och
bostadsbyggande.

Analysen av kommunernas planering for bostads-
byggande och verksamheter samt uppféljning av
tidigare lanstransportplaner som belysts tidigare
forstarker bilden av 6kade behov av investeringar
i det kommunala vagnatet i framtiden. Detta
behover beaktas i strategier och atgérds-
planering i lanstransportplanearbetet. Det
paverkar atgardsplaneringen i lanstransport-
planen pa sa satt att det ar viktigt att sékra pengar
for statlig medfinansiering till kommunerna fér
det kommunala vagnétet utifran utvecklingen.
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4. Strategier

4.1 RUMSLIGA STRATEGIER FOR
SORMLANDS UTVECKLING

Lanstransportplanen ar en viktig insats for Ur Strukturbilden och tillhérande strategiska

att genomféra Sérmlandsstrategin och tar sin omraden gér att utlasa prioriterade funktioner och
utgdngspunkt i Strukturbild Sérmland och dess olika strategiska fragor for transportsystemets
strategiska omraden. Sambandet beskrivs i utveckling. Dessa perspektiv beskrivs i detta
figuren nedan. Strukturbild Sérmland ger det kapitel och &r grunden for styrning av atgards-
rumsliga perspektivet pa Sérmlandsstrategin. planeringen i Lanstransportplanen.

Figur 10. Lanstransportplanens samband med S6rmlandsstrategin och strukturbild S6rmland

Jamstallt och jamlikt samhalle dar manniskor

lever ett gott liv med god hélsa och utan
orattfardiga skillnader.
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Sérmland ar val integrerat med omvarlden

| ett systemperspektiv har utpekade noder de
viktigaste funktionerna utifran service, boende,
kultur, utbildning, sjukvérd och arbetsmarknad i
lanet och knyter ihop mindre tatorter och
landsbygd i omlandet. Alla noder fungerar som
nav och funktion i kollektivtrafiksystemet i ett
lokalt, regionalt och storregionalt perspektiv.
Enskilt och i ett storregionalt perspektiv har
orterna fa arbetsstallen och en begrénsad
diversitet i naringslivet. De ar beroende av
varandra och ett stérre omland pé grund av
arbetsmarknadens specialisering.

Déarfor ar det viktigt att nodernas integration
med omvarlden starks. Tidigare analyser av
funktionella samband utifran pendling, flytt-
mdnster och néaringsliv visar att lanet har starkast
samband med Stockholms lan. Samtliga noder
utom Oxeldsund har direkt forbindelse till och
frén Stockholm med tag. Satsningar for férbattrad
tillganglighet pé straken till och fran Stockholm,
men aven tvarstraket pa jarnvég i nationell plan
och satsningar pé tillgénglighetsforbattringar
inom tatorterna till bytespunkter och satsningar
pa bytespunkter i lanstransportplanen ar
investeringar som boér prioriteras, da de moéter
maélen och har bast forutsattning att frémja
hallbar regional utveckling.

Sérmlands struktur gor att flertalet av noderna
har starkare funktionella samband med noder
utanfor lanet an inom det egna lanet. Utifran ett
flerkarnighetsperspektiv och regional utveckling

innebéar det att mellanregionala och nationella
straksatsningar i flera fall har stérre nytta &n
satsningar pa regionala strak i synnerhet vagstrak
i lanet. For Sérmland har det storregionala
perspektivet extra stor betydelse for lanets
utveckling. Exempel pé sddana samband é&r
Vésterds-Eskilstuna, Gnesta-Sodertalje, Nykdping-
Stockholm och Norrkdping-Katrineholm.

| ett naringslivsperspektiv behdver Sérmland ett
transportsystem som stoédjer utvecklingen av
internationell tillganglighet och en effektiv
godshantering vid noder i lanet som stod till
naringslivets transporter. S6rmland har ett
strategiskt lage i Mélardalen for godstransporter
och noder. Lénet &r en port och kanal till och
fran Stockholmsregionen. Befolkningsutvecklingen
i Stockholm och Ostra Mellansverige och dkade
markvérden i de centrala delarna av Stockholm
har bidragit till att utvecklingen av extern lager
och godshantering dkat dver tid i S6rmland.

Goda anslutningar till terminaler och effektiv
godshantering bidrar till att forstérka regionens
logistiklage och dka regionens konkurrenskraft.
Infrastrukturinvesteringar i Sé6rmland behdver
bidra till att skapa god framkomlighet for
godstransporter pa vag och jarnvag samt till att
Oka andelen gods pa miljévanliga trafikslag.
Sérmland behodver ocksé varna de strategiska
noder som finns i lanet och som ger internationell
tillgédnglighet for gods- och persontransporter, till
exempel Eskilstunas kombiterminal, Stockholm
Skavsta flygplats och Oxelésunds hamn.
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Sormland har god tillganglighet inom lanet med
en flerkarnig struktur

| ett inomregionalt utvecklingsperspektiv ar det
viktigt att tillgadngligheten i de regionala tvar-
férbindelserna och tillgangligheten till noderna
frén det lokala omlandet forbattras. Tillgadngligheten
i de regionala tvarférbindelserna mellan noderna
ar viktiga for mojligheten till dagligt utbyte av
kompetens, varor och tjanster. | vissa av de
regionala tvarforbindelserna som till exempel
Eskilstuna-Nykoping finns arbetspendling aven
om pendlarna ar fa i jamforelse med de starka
stréken. Det krévs tillgédnglighetsforbattringar om
lanet ska kunna uppna flerkarnighet, dar alla
Sérmlands noder har férutsattningar fér positiv
utveckling med avseende pé& kompetensforsorjning,
sysselsattning och bostadsmarknad. Fér de som
bor och/eller verkar pé landsbygd och i mindre
tatorter bor tillgangligheten till noderna prioriteras.
Det utbud och service som finns dar ar avgdérande
for en fungerande vardag. Tillgangligheten till
noderna &r viktig for att mojliggdra byten till
kollektivtrafiken frdn andra fardmedel och
dédrmed mojliggdra ett héllbart resande med dkad
andel kollektiv-, gdng- och cykeltrafik dven for
boende pa landsbygd. Detta bidrar inte bara till
milj6- och klimatmalen utan ocksa till barn-
perspektivet, dkad jamstalldhet och till forbattrad
folkhélsa.

Sormland har attraktiva miljéer for invanare
foretag och besokare

Fokus for satsningar i transportsystemet, for att
stérka den regionala utvecklingen i lanet och en
Okad tillganglighet, ar tatortsnara satsningar som
understddjer bostadsbyggandet och en samman-
koppling med spértrafiken som grund.

Genom att bland annat manniskor pendlar och
ror sig over allt stérre geografiska omréden knyts
kommuner funktionellt samman i allt storre lokala

arbetsmarknadsregioner. Bilen har sannolikt
spelat ut sin roll som regionférstorare eftersom
det inte gar att kora sarskilt mycket fortare och
vi sannolikt inte ar beredda att lagga allt for
mycket mer tid fér transporter. Eftersom
Sérmland har en liten egen arbetsmarknad ar
geografin i ett storregionalt perspektiv viktig.
Darfor far taget en central roll som det snabbaste
transportmedlet med en stor potential att framja
en flerkarnig ortsstruktur. Lanstransportplanen
bor stédja en sddan utveckling. Det kan goras
genom stadsutveckling, stadsomvandling och
satsningar pa bytespunkter och tillgénglighet i
tatorter. Allt for att skapa sé attraktiva miljder
som mojligt inom lanet. Till detta kan aven laggas
vikten av att skapa kopplingar dven till besdksmal
och besdksnéringen for att starka naringslivs-
utvecklingen i hela lanet.

Utifran det perspektivet bor fokus for funktioner
i transportsystemet utifran lanstransportplanens
roll vara att understddija ett héllbart resande som
tar sin utgdngpunkt i gdng och cykel, en effektiv
kollektivtrafik och bytespunkter av hog kvalité
samt att integrera transportplaneringen i dvrig
fysisk planering for att skapa hallbara och
attraktiva miljoer. Den dkade tillgangligheten bér
ske med kollektivtrafik och cykel som grund,
detta ses som avgdrande for att nd klimatmaélet
men ocksa bidra till 6kad jamstalldhet och
barnperspektivet. For att &stadkomma en sddan
utveckling méste kollektivtrafik och cykel vara de
attraktivaste trafikslagen for det vardagliga
resandet dar hela eller delar av resan genomfors
till fots, med cykel, buss eller tag. Kollektivtrafiken
och cykelinfrastrukturen maste da vara funktionell
och attraktiv sd som det beskrivs i Trafikférsorjnings-
programmet respektive den regionala Cykel-
strategin. Ett socialt hallbart transportsystem
uppstar nar det likvardigt svarar mot alla
gruppers behov och ar trafiksakert.
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4.2 STRATEGISK INRIKTNING FOR

ATGARDSPLANERINGEN

De strategiska vagvalen for Lanstransportplanen,

atgérder och genomférande grundar sig pad mélen

och Strukturbilden men ocksé pé olika planerings-

férutsattningar inom lanet. Strategierna ger riktning

i planering av atgarder och utgoér prioriterings-

grunder och végledning for vilka dtgérder som

ska prioriteras i Lanstransportplanen. Foljande

strategiska inriktningar har varit vagledande for

att stodja malen:

e Attraktiva livsmiljoer — 6kat fokus pa
tatortsnara atgarder

° ,&tgérder kopplat till bostadsbyggande

e Bytespunktsutveckling och resecentrum

e Kollektivtrafiken (framkomlighet, tillgdnglighet
och standard pa hallplatser)

e Starka regionala vagstrak med bade regional
och nationell funktion. (person- och godstrafik)

Lanstransportplanen for aren 2022-2033
bibehéller gallande plans strategiska inriktning.
Dock lyfts prioriteringarna; starka attraktiva
livsmiljoer; &tgarder kopplat till bostadsbyggande
samt bytespunktsutveckling extra tydligt for
Lanstransportplanen ar 2022-2033. Detta foljer
aven tydligt regeringens direktiv for lansplanerna.
Aven om planen har samma inriktning som tidigare
sd moter de gamla strategierna de nya
strategiska omrédena i Strukturbilden pé ett bra
satt.

Tabell 1. Koppling mellan Strukturbild S6rmland och den strategiska

inriktningen i lanstransportplanen

STRATEGISKA OMRADEN KOPPLING STRATEGISK INRIKTNING,
| STRUKTURBILD SORMLAND ATGARDSPLANERINGEN

Sérmland ar val integrerat med omvarlden

Sérmland har god tillganglighet inom lanet med en
flerkérnig struktur

Sérmland har attraktiva miljéer for invanare foretag och
besokare

- Bytespunktsutveckling och resecentrum
- Starka regionala vagstrak med bade regional och

nationell funktion. (person- och godstrafik)

- Kollektivtrafiken (framkomlighet, tillganglighet och

standard pa héllplatser)

- Bytespunktsutveckling och resecentrum
- Starka regionala vagstrak med béde regional och

nationell funktion. (person- och godstrafik)

- Attraktiva livsmiljoer - 6kat fokus pa tatortsnara

atgarder

- Prioritera atgarder kopplat till bostadsbyggande
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5. Z\tgérdsplan

Atgérdsplanens inriktning féljer samma
strategiska inriktningar som den féregdende
Lanstransportplanen 2018-2029. Planen har ett
fortsatt fokus pa bostadsbyggande, attraktiva
livsmiljéer och bytespunktsutveckling vilket
speglas genom fokus pé investeringar som knyter
an till bAde kommunala behov utifrén tatorts-
utveckling och utveckling av lanet utifran ett
regionalt perspektiv.

Atgérdsplanen prioriterar olika anslag dver hela
planperioden fér satsningar kring attraktiva
livsmiljoer, utveckling av kollektivtrafiken samt
satsningar for 6kad cykling och trafiksakerhet.
Fokus for investeringar for cykel ar i tatortsnéara
miljder och pa det kommunala vagnatet. Fokus i
genomforandet laggs alltmer pa att stérka befintliga
cykelstrak och avhjélpa brister i systemet som till
exempel farliga gdng- och cykelpassager. Inga nya
regionala cykelstrak pa statligt vagnat finansieras
férutom redan planerade strdk sedan féregdende
plan. Fokus i &tgardsplanen for cykel ar kommunalt
vagnat och trimma det befintliga systemet.

For att kunna genomféra trimningsatgarder i
transportsystemet i flera mindre tatorter i lanet
krévs fordjupade kunskaper i inledningen av
planperioden, vilket gor att atgarder kan ske
under ar 7-12. For utveckling av kollektivtrafik i
prioriterade strdk och tatorter géller samma
forutsattningar. Dar kréavs ett omfattande arbete
med underlag och analyser under planperioden
for att mota behovet av utvecklad kollektivtrafik
pé langre sikt. Naringslivets behov tar storre
plats i planen dar logistikutveckling i framfoérallt
Eskilstuna och industriomstéllningen i Oxeldsund
ger avtryck i planen med utredningar som
identifierar behov fér morgondagen. Kopplat till
naringslivets utveckling ska dven satsningar pé
strak, kollektivtrafik, cykeltrafik samt knyta ihop
stad och land ses som en viktig atgard da stor del
av naringslivet ar tjanstenaringar som finns
utspritt i hela regionen.
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5.1 ATGARDSPLANENS INNEHALL
OCH FORDELNING
Lénstransportplanen har en budget pa drygt
1,36 miljarder som har fordelats efter olika
prioriteringar som baseras pad maél, strategier
och pagéende projekt fran féregdende plan.
Trafikverkets verksamhetsplanering, med-
finansiering och behov och brister utifrén
dialogprocessen med kommunerna ar ocksa
viktigt for de olika prioriteringar som gjorts i

Tabell 2. Oversikt atgardsomraden och fordelning

OVERSIKT PLANFORSLAG ATGARDSOMRADEN

Namngivna objekt. Vaginvesteringar éver 50 mnkr
Cykelsatsningar pa statligt vagnat

Kollektivtrafiksatsningar

Statlig medfinansiering, bidrag kommunalt vagnat
Trafiksakerhet och effektivitet pa regionala vagnatet
Statligt bidrag, Enskilda vagar

Avs, strategiskt planeringsunderlag och évriga utredningar

Totalt

Figur 11. Férdelning av planram efter
atgardsomraden och pa andelar

Statligt bidrag,
Enskilda vagar 0,4%

Trafiksékerhet
och effektivitet
pa regionala
vagnatet
13,4%

AVS 1,6%

Statlig med-
finansiering
10,9%

Kollektiv- Namngivna
trafiksatsningar . otijekt.
16,5% Vagatgarder

51,3%

Cykelsatningar
pa statligt vagnat
5,56%

framtagandet av lanstransportplanen. Planen
som helhet delas in i sju olika budgetposter som
visar vilka dtgdrdsomraden och satsningar som
finns i Lanstransportplanen, se tabell nedan.

| nasta avsnitt forklaras varje dtgadrdsomrade

for sig och vilka investeringar som prioriteras.
Utredningar beskrivs i kap 6.

FORDELNING
MNKR

702,0
75,4
225,
149.4
1831
6,0
22
1363,1
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Tabell 3. Oversikt atgirdsplan och planbudget 2022-2033 i tkr

A AR1-3 AR 4-6 AR 7-12 AR
ATGARDSPLAN 2022-24 | 2025-27 | 2028-33 | 2022-33

Namngivna objekt, vagatgarder

Vag 57 Gnesta - E4 (samfinansiering med Stockholms LTP) 46500 46 500
Vag 218 Vagnharad - Trosa 70 235 70 235
Vag 223 Ostra infarten Nyképing (50 % medfinansiering) 26 448 26 448
Vag 55 Dunker Bjorndammen 61015 91667 162 682
Vég 53 Infart Eskilstuna 58125 56 000 14125
Vag 53 Genomfart Eskilstuna (50 % medfinansiering) 30 000 30 000
Vag 55 Forbifart Flen 1565000 155 000
Vag 52 Kungsladugardsleden (159 000 tkr tot., e] fullt finansierad) 98 000 98 000
E20 Infart Stréangnas (91 000 tkr tot., 10 % medfinansiering LTP) 9 000 9 000
Totalt 262 323 177 667 262 000 701990

Cykelsatsningar pa statligt vagnat

Kvicksund - Eskilstuna (60 % medfinansiering) 20 000 20 000
Né&ckrosleden TS-satsning (Naringslivssatsning) 25000 25000
Ovrigt behov och brister 4000 13 400 13 000 30 400
Totalt 24000 38 400 13 000 75 400

Kollektivtrafiksatsningar (0-50% kommunal/regional medfinansiering)

Satsning kollektivtrafik enligt utredningar 51712 51712
Atgarder kollektivtrafik statlig vag 20 517 34126 42 356 96 999
Statlig medfinansiering kommunalt nat inkl. resecentrum 27 700 13 758 35 053 76 511
Totalt 48 217 47 884 129121 225222

Statlig medfinansiering, bidrag kommunalt vagnat

Statlig medfinans del till Ostra infarten Nyképing 22 500 22 500
Statlig medfinans kommunalt végnat 27 600 24 252 75 000 126 852
Totalt 50 100 24 252 75000 149 352

Trafiksdkerhet, trimningsatgarder, néringslivssatsning regionala vagnatet

Namngivna prioriterade trimningsatgarder ar 1-6é:
- Trafiksakerhets- och framkomlighetsatgarder Trosa (Kommunal
medfinansiering)
- Véag 223 Mariefred-Laggesta (50 % kommunal medfinansiering)
- Véasterleden Eskilstuna (50 % kommunal medfinansiering)
Ovriga brister férdelas enligt prioriteringar och behov utifran arlig
genomforandeprocess 50 931 52 133 80000 183064

Totalt 50 931 52133 80000 183064
AVS, langsiktiga och strategiska planeringsunderlag (medfinansiering fran
berdérd kommun/organisation med 25 % enligt séarskilda beslut)

Statligt bidrag, Enskilda vagar 1500 1500 3000 6 000

4000 3064 15 000 22 064
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5.2 BESKRIVNING AV ATGARDS-
OMRADEN OCH INVESTERINGAR

Namngivna objekt, vagatgarder

Anslaget till Namngivna objekt innehaller dtgarder

som overstiger 50 miljoner kr. | planen avsatts
702,0 miljoner kr for storre vagatgarder. Viktiga
utgdngspunkter for prioritering av namngivna
objekt har varit forbattrad trafiksékerhet, att
frémja bostadsbyggandende, sysselsattning
och utveckling i ett systemperspektiv. Forutom
vag 55 och vag 57 som en straksatsning kopplar
resterande objekt pa vag 52, 53, 218, Ostra
infarten Nyképing och infart Strangnas till
féorbattrad framkomlighet, tillgénglighet och
trafiksékerhet i relation till tatortsnara miljder.
Flera satsningar pd namngivna vagobjekt i
kommunhuvudorterna ar till gagn for kollektiv-

Namngivna objekt, vagatgérder

trafiken och utvecklingen av attraktiva stads-
miljoer och kommunernas exploatering av
verksamheter och bostadsbyggande.

En viktig utgdngspunkt har varit att beslutade
namngivna objekt tidigt i planeringsperioden ska
vara atgarder som éar val utredda och kommit langt
i planeringen. Mer detaljerade beskrivningar for
respektive objekt (samlade effektbeddmningar)
finns tillgangliga pé Trafikverkets hemsida'. En
sammanfattning ses i tabell 4 nedan. Flera av de
tatortsnara atgérderna som ger stora lokala nyttor
i forhéllande till regionala nyttor medfinansieras
av kommunerna.

262 323 177 667 262 000 701990

Tabell 4. Sammanvagd I6nsamhet och Nettonuvardeskvot for

namngivna atgarder

OBJEKT

Vag 57 Gnesta - E4

Vag 218 Vagnharad - Trosa

Vag 223 Ostra infarten Nyképing
Vag 55 Dunker Bjorndammen
Vag 53 Infart Eskilstuna

Véag 53 Genomfart Eskilstuna
Vag 55 Forbifart Flen

Vag 52 Kungsladugardsleden

E20 Infart Stréangnéas

' https:/www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/

SAMMANVAGD SAMHALLSEKONOMISK LONSAMHET

Osaker I6nsamhet 0,06
Olénsam Endast bedémd

Oséaker [6nsamhet Endast bedémd

Lénsam 2,76
Olénsam <0
Lénsam Endast bedémd
Lénsam 1,61
Lénsam 2,03
Lénsam 0,68

2 Nettonuvardeskvot, beskriver hur mycket investeringen ger tillbaka per satsad krona. Exempel NNK 1,61 ger 2,61 per satsad krona tillbaka.
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BESKRIVNING AV NAMNGIVNA OBJEKT,
VAGATGARDER

Vag 57, Gnesta-E4

Atgérdema for att hoja standarden pa véag 57 ar
framst i Stockholms lan. Lanstransportplanen for
Sérmland samfinansierarobjektet som tillhor
Stockholms lanstransportplan. Vagen har en lag
standard i forhallande till regional funktion och
floden. Vagen ar smal och siktférhallandena ar
bitvis daliga, vilket ger begransad framkomlighet
och trafiksakerhetsproblem. Vag 57 ar ett viktigt
projekt for att starka tillgangligheten mellan
framforallt Gnesta och Sodertalje. Atgérder
kostar 186 miljoner kronor, varav Lanstransport-
planen i S6rmland finansierar 46,5 miljoner i
planen ar 2022-2033.

Vag 218 Vagnharad - Trosa

Utveckling av vag 218 mellan Vagnhéarad och
Trosa syftar till att stérka trafiksékerheten i
stréket. Arbetet med végplan pagér och samrad
holls hosten 2021. Projektet ar viktigt for att
starka trafiksékerheten och Ostléankens genom-
férande. Atgérden ar kostnadsberaknad 95
miljoner (inklusive hittills upparbetat och med-
finansiering) varav Lanstransportplanen ar
2022-2033 inrymmer 70,2 miljoner.

Vag 223, Ostra infarten Nykoping

Ett gemensamt projekt mellan Nationell plan,
Lanstransportplan och Nykdpings kommun kring
att utveckla Ostra infarten i Nykdping. Projektet
samlat innebar &tgérder bade pa statlig och
kommunal vag for forbattrad trafiksdkerhet och
framkomlighet for vagtrafiken och oskyddade
trafikanter. Darfor finns objektet dels som en
namnsatt atgard pa statlig vag samt medfinansiering
till kommunal vag. 50 % medfinansiering fran
kommunen géaller for helheten. Bér genomforas i
nartid for att mojliggéra genomfdrandet av
Ostlanken.

Atgarden kostar 123,7 miljoner (inklusive hittills
upparbetat och medfinansiering, Nationell plan)
varav Lanstransportplanen ar 2022-2033
inrymmer 48,9 miljoner (statlig medfinansiering
samt namnsatt objekt).

Vag 55, Dunker - Bjorndammen

Utvecklingen av strdk vag 55 som &r ett viktigt
regionalt strék, framforallt for godstransporter.
Végplan pagar efter flera omtag med faststéllelse
under hésten 2021. En viktig del i det langsiktiga
malet om starkt strak utmed hela vag 55.

Atgarden kostar 188,6 miljoner (inklusive hittills
upparbetat) varav Lanstransportplanen ar
2022-2033 inrymmer 152,7 miljoner.
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Vag 53, Infart Eskilstuna

Projekt for att starka framkomligheten och
trafiksékerheten utmed vag 53 vid Eskilstuna.
Objektet innefattar ocksa atgéarder for cykel och
kollektivtrafik. Projekt som haft férdyringar och
delvis omtag har gjorts vilket gjort att viss
forskjutning i tid har skett.

Atgarden kostar 156,6 miljoner (inklusive hittills
upparbetat) varav Lanstransportplanen ar
2022-2033 inrymmer 114,1 miljoner.

Vag 53, Genomfart Eskilstuna

Ett gemensamt arbete pdgdr mellan kommunen
och Trafikverket att forbattra vag 53 genom
centrala Eskilstuna. Cirka 60 miljoner ar avsatt
for projektet och 50 % medfinansiering géller.
Projektet innefattar bade trafiksékerhetsatgarder
for oskyddade trafikanter och framkomlighets-
atgérder. Vagplan pagar for tre delprojekt och
Ovriga atgarder forvantas kunna genomféras
inom befintlig vagplan.

Atgarden kostar 60 miljoner (inklusive hittills upp-
arbetat och medfinansiering) varav Lanstransport-
planen ar 2022-2033 inrymmer 30 miljoner.

Vag 52, Kungsladugardsleden

Nytt objekt med stor regional nytta som kopplar
ihop vag 52, vag 53, E4 och Stockholm Skavsta
flygplats men starker aven tillgédngligheten i
stréket Oxeldsund-Nyképing-Flen/Katrineholm.
Néara koppling till Ostlankens genomférande och
det framtida verksamhetsomrédet vid Skavsta
och Stockholm Skavsta flygplats.

Atgérden beddms kosta 159 miljoner varav
Lénstransportplanen ar 2022-2033 inrymmer
98 miljoner.

Vag 55, Forbifart Flen

Utveckling av stréket vag 55 delen forbi Flen for
att starka framkomligheten péa vég 55 och trafik-
sékerheten genom centrala Flen. Skapar majlig-
heter till bebyggelseutveckling. Atgérden beddms
kosta 155 miljoner varav Lanstransportplanen &r
2022-2033 inrymmer hela beloppet.

E20, Infart Strangnas

Behov och brist som funnits med i Lanstransport-
planen for aren 2018-2029 men saknat med-
finansieringsavtal. Overenskommelse finns dar
Strangnas kommun stér fér 90 % av finansieringen
av adtgarden. Ny infart utmed vag E20 harror till
nationell plan utifrédn lansplaneuppréattarens
perspektiv. Medfinansiering fran Lanstransport-
planen med 10 % sakerstéller och understddjer
kommunens stravan att fortsatta planarbetet for
att genomfoéra atgarden.

Parallellt som planarbetet tar nésta steg
rekommenderar Region Sérmland att en éver-
gripande analys gors som belyser utvecklingen i
Stréangnas stad och framtida behov for att skapa
ett héllbart transportsystem.

/itgérden beddms kosta 91 miljoner inkl.
medfinansiering varav Lanstransportplanen ar
2022-2033 inrymmer 9 miljoner.
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REGIONALT VAGNAT

- TRAFIKSAKERHET, TRIMNING OCH
NARINGSLIVSSATSNINGAR

Prioriterade smarre brister och atgarder pa det
statliga vagnatet upp till och med 50 miljoner kr
finansieras via posten “Trafiksékerhet, trimnings-
atgarder, naringslivssatsning regionala vagnéatet”.

Budgetposten mojliggdr satsningar for trafik-
sdkerhet, néringslivs- och landsbygdsatgarder
pa det statliga vagnatet. Den samlade bilden

av behov och brister pa det statliga vagnatet
visar att det finns ett uppdamt behov av smarre
atgarder for att starka trafiksakerhet, for att mer
effektivt utnyttja dagens infrastruktur samt for
att tillgodose dkat behov av &tgarder kopplat

PLANBUDGET (tkr)

Trafiksakerhet, trimningsatgérder, naringslivssatsning
regionala vagnéatet

Tre atgarder pekas sarskilt ut for prioritering for
finansiering och genomférande ar 1-6. Det &r
bland annat dtgarder med medfinansieringsavtal
och som har kommit langt i planeringen.
Atgérderna knyter an till bostadsbyggande och
utvecklingen av attraktiva tatortsmiljoer. Darfér
ar det viktigt att planen sékerstéller finansiering
sd att planarbetet kan fortga.

e Trafiksékerhets- och framkomlighetsatgérder
i Trosa (medfinansiering kravs). Handlar
om att genomfdra atgarder som knyter
samman de olika delarna i transportsystemet
med Vastra Trosa och mota den utveckling
som sker i kommunen efter att tidigare
infrastrukturobjekt Infart Trosa stoppades.

till naringslivets transporter. Behovet kring gods
och néringslivets utveckling vaxer och darfér
ska potten kunna moéta det dkade behovet.
Potten kan anvéndas till trafiksdkerhetsatgéarder
i tatorter, framkomlighet, sidoomradesatgarder,
mittraffling eller andra smérre atgérder kopplat
till statliga vagnatet.

Den éarliga genomférandeprocessen mellan
Region S6rmland, kommunerna och Trafikverket
kommer att behandla i vilken ordning &tgarderna
genomfors och hur pottens budget kan anvéandas
Over tid for planering, vagplaner och byggande.

AR 2022-33

50 931 52133 80 000 183 064

e Vag 223 mellan Laggesta-Mariefred (50 %
medfinansiering). Handlar om att mota den
utveckling som sker i Mariefred och Laggesta
och knyta samman orterna och méta
samhallsutvecklingen.

e Vasterleden Eskilstuna (50 % medfinansiering).
Handlar om att skapa framkomlighet pa
Vasterleden for att kunna stéarka Eskilstunas
utveckling bade kring bostadsbyggande och
naringslivsutveckling.
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CYKELSATSNINGAR PA STATLIGT
VAGNAT - STRAK OCH TRIMNINGS-
ATGARDER

Den regionala cykelstrategin for lanet antogs
2021 och satsningar péa cykel, séval pé statlig vag
som medfinansiering for kommunala dtgéarder,
tar sin utgangspunkt i strategin. Atgardsomradet
riktar sig mot fortsatt utveckling av de regionala
cykelstrak som redan befintligt arbete pagar
kring samt trimning och trafiksdkerhet for
cykeltrafik. Atgérder riktar sig ocksa till att
starka néaringslivet och besdksnaringen genom
satsning pd att gora Nackrosleden till en nationell
turismcykelled.

Den regionala planen avsatter 75 800 mnkr for
period 2022-2033 for olika cykelsatsningar pa
statlig vag. For cykelstrdk medfinansieras investe-
ringarna med 50 procent av berérd kommun.
Omradet riktar sig aven till cykeldtgarder pa
statligt vagnat som inte héarrér till de regionala
cykelstraken. Till exempel for trafiksdkerhet for
cykel till och fran hallplatser. Cykelstrategin lyfter
fram arbetet for komfort och trafiksékerhets-
atgarder pé cykelvagnatet. Detta dtgdrdsomrade
kan anvandas till bland annat korsningsatgarder.

Cykelsatsningar pa statligt vagnat - strék och trimningsatgarder

For att identifiera trimningsbehov och trafik-
sakerhetsbrister pa statligt vagnéat for cykel ska
gemensamt arbete mellan Region Sérmland och
Trafikverket genomfdras med utgéngspunkt i den
regionala cykelstrategin samt den trafiksakerhets-
inventering som Trafikverket genomfoért. Gallande
prioriteringar av medel och atgarder utgar
satsningarna frén den regionala cykelstrategin.
Prioritering av cykelatgarder ar foljande:

1. Atgérda felande lankar i tatort. Sarskilt
felande lankar som moter de strategier som
tagits fram med koppling till trafiksékerhet,
arbetspendling och folkhalsoaspekten.

2. Forstark cykelinfrastrukturen till och fran
viktiga malpunkter inom tatort som stéds
av de strategierna i cykelstrategin. Till
exempel arbetsplatser, bytespunkter for
kollektivtrafik, sjukhus, servicepunkter och
rekreationsomréden.

24000 38 400 13 000 75 400

3. Bygg bort felande lankar och investera i starka
cykelstrdk som ger ett sammanhangande
cykelvagnat.

4. Hoj standarden pa befintliga cykelvagar
langs statliga vagnatet i de regionalt starka
cykelstraken dar brister finns.

5. Hoj standard och foérbattra trafiksakerhet dar
turismcykelvéagar gar utefter statlig vdg och
dar det finns brister och séarskild potential.

6. Komplettera utbyggnad ur ett
systemperspektiv for ett sammanhangande
nat (inkluderar turismcykelvagar).

7. For mer detaljerat stod kring genomfdrandet
av cykelatgérder se kap 5.4 i den Regionala
cykelstrategin.
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Cykelstrak Eskilstuna - Kvicksund

Cykelstraket Eskilstuna-Kvicksund &r ett prioriterat
cykelstrdk dar planarbetet kommit l&ngt. Stréket
ar fortsatt prioriterat och ska genomféras inom
kommande planperiod sa snart som méjligt.

50 % medfinansiering fran Eskilstuna krévs enligt
principer for cykelstrak. | samband med byggnation
och vid 6ppnandet av stréak skall en kampanj fér
att marknadsféra cykling genomféras inom ramen
for Lanstransportplanen.

Cykelstrak Tystberga - Tystberga trafikplats
Cykelvég utmed vag 771 planeras som ett satt
att tillgédngliggdra kollektivtrafiken vid Tystberga
trafikplats. En del av stréket byggs i nartid och
en del byggs i samband med att vag 771 byggs
om kopplat till Ostlanken. Objektet inkluderar

eventuella atgarder kring kollektivtrafiknoden

Tystberga trafikplats. Objektet medfinansieras
med 50 % av Nykdpings kommun och delar av
atgarder betalas av Nationell plan. Lanstrans-

portplan finansieras knappt 4 miljoner.

Nackrosleden

For att starka besdksnaringen i lanet gors en
satsning pd Nackrosleden, en 700 km lang
turistcykelled genom Sérmland, for att kunna
ansdka om att bli en nationell Turistcykelled.
Utifrdn den atgérdsvalsstudie som genomforts
kommer tre platser atgardas dar trafiksakerhets-
brister identifierats. Atgérder som aven knyter an
till kollektivtrafiken. Atgérder genomfors genom
100 % finansiering av Lanstransportplanen.
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KOLLEKTIVTRAFIKSATSNINGAR
Lanstransportplanen ger férutsattningar for att
genomfora olika infrastruktursatsningar kopplade
till kollektivtrafiken. Parallellt med att denna
Lanstransportplan tagits fram reviderar aven Region
Sérmland det regionala Trafikférsdrjnings-
programmet, vari de l&ngsiktiga méalen och
strategierna satts fram till en tidshorisont vid ar
2035. Trafikforsorjningsprogrammet har fyra
huvudmal; funktionell kollektivtrafik, attraktiv
kollektivtrafik, effektiv kollektivtrafik samt
tillganglighetsanpassad kollektivtrafik. Med hjélp
av medel kopplat till Ladnstransportplanen
2022-2033 kan atgarder genomféras vid de
stora antal héllplatser och bytespunkter som
behdver utvecklas for sdval okad tillganglighet,
sakerhet och attraktivare miljé for resenarer. Nar
det galler infrastruktursatsningar for kollektiv-
trafiken sa ar dven behoven inte minst kopplade
till att 6ka konkurrenskraften gentemot bilen ur
sdval regionala som lokala perspektiv genom olika
atgarder som forbattrar framkomligheten for
kollektivtrafikens fordon.

Omrédet kollektivtrafik, statligt bidrag och
regional kollektivtrafik i planen bor fokusera pa
féljande insatsomraden som speglar olika former
av atgarder i infrastrukturen som behdvs for
att uppna ladngsiktiga mal for kollektivtrafiken i
Sodermanlands lan:
e Kombinerat resande vid sma och stora
bytespunkter
- Pendlarparkeringar
- Statlig medfinansiering for atgarder
kommunalt vagnat
e Satsning pa framkomlighet och
restidsforbattringar
- Kollektivtrafikkorfalt
- Kollektivtrafikprioriteringsatgérder
e Hallplatser och vandplatser - tillgénglighet,
trygghet, komfort, trafiksékerhet och nya
hallplatser
- Vaderskydd
- Belysning
- Tillganglighetsanpassning
e Tillgadnglighet och trafiksakerhet till och frén
hallplatser
- Gena och sékra gang- och cykelstrak
e Digitalisering
- Informationssystem

Satsning kollektivtrafik enligt utredningar
Atgérder kollektivtrafik statlig vag
Statlig medfinansiering kommunalt nat inkl. resecentrum

Totalt

Budgeten ar tankt att téacka in I6pande behov

av kollektivtrafikadtgarder p& badde kommunalt

och statligt végnat. Sérskilda utredningar och
handlingsplaner kommer att behdva tas fram

for ett systematiskt och bra genomférande

av kollektivtrafikatgarder under planperioden.
Utgangspunkten blir Trafikforsorjningsprogrammet
och eventuella underlag/planer som kommer

tas fram utifrdn programmet. Vilka atgarder som
kommer genomforas blir en néra samverkan
mellan framfoérallt Region Sérmland och Trafikverket,
men dven kommunerna nar det géller dtgérder pa
statligt vagnat.

51712 51712
20 517 34126 42 356 96 999
27700 13758 35 053 7151
48 217 47 884 129 121 225222

Statlig medfinansiering av kollektivtrafikdtgarder
ska utgd frdn ambitionerna i Trafikfoérsorjnings-
programmet och det kravs néra samverkan mellan
kommunerna och Region Sérmland kring insatser.
Det krdvs aven att kommunerna har ett strategiskt
perspektiv kring bebyggelseplanering kopplat till
kollektivtrafik s& att atgarder framjar en hallbar
regional utveckling. Statlig medfinansiering kan

till exempel anvandas till dtgarder kopplade till
byggnation av resecentrum i regionens noder.



5. ATGARDSPLAN

STATLIG MEDFINANSIERING,

BIDRAG KOMMUNALT VAGNAT

Det ar i tatorterna pa det kommunala vagnéatet
som det finns flest oskyddade trafikanter.
Atgérdsomrédet ar ett bidrag som syftar till att
stimulera kommuner att genomféra atgérder for
Okad trafiksdkerhet och milj¢ péd och i anslutning
till kommunala véagar. Trafiksdkerhetsatgarder
som kan komma ifraga ska framst gynna de
oskyddade trafikanterna och se till barns
situation i trafiken.

Atgérder som gynnar gang, cykel och
anslutningar till kollektivtrafik prioriteras.
Cykeldtgéarder ska utgéd frdn Cykelstrategi
och dess prioriteringskriterier. Exempel pé
miljdatgarder ar upprustning av vagmiljoer,
skydd av vattentakter, trafikinformatik och
atgarder for att uppfylla miljokvalitetsnormer
for luft och buller. Hur bidragen hanteras

i genomforandet regleras av férordningen
for statlig medfinansiering. Se kapitel 8 om
genomforande. Statlig medfinansiering ar en
viktig del i samverkan och genomférandet av
Lanstransportplanen.

Det ar viktigt att kommunerna tar med
langsiktighet i sin planering for att prioritera
atgarder som kopplar an till en héllbar utveckling,
kopplar tydligt an till regionala strategier samt
aven till interna kommunala styrdokument. Av
totalsumman fér planbudgeten for bidrag till
kommunalt vagnat avsatts (22,5 mnkr) till Ostra
infarten Nyképing ar 1-3 som ar en gemensam
atgard pa bade statlig och kommunalt vagnat och
dér finns ett delat ansvar och &taganden. Se mer
under beskrivning av namnsatta atgarder.

Pengar i potten ska &ven avséattas specifikt

for atgarder kopplat till Resvag Vastra Trosa
utifrdn den analys och atgardsvalsstudie som
genomfdras som en |6sning pa bristen som
finns efter Vastra infart Trosa. Det blir en viktig
fréga att folja i samverkan mellan Trafikverket,
regionen och kommunen i genomfdrandet av
Lanstransportplanen.

Trafiksékerhets-, miljo-, gang- och cykelatgarder pa
kommunalt vagnat

50100 24 252 75 000 149 352
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5. ATGARDSPLAN

ENSKILDA VAGAR

Utveckling av enskilda vagar kan finansieras via
Lénstransportplanen. Drift och underhall av
enskilda vagar finansieras genom den nationella
planen. Potten kan anvandas till enskilda vagar
som uppratthaller statsbidrag for drift och
underhall. Medlen ska anvandas som beredskap
for naturpdverkande héndelser som stormar
och 6éversvdmningar. Aven om medlen &r
begransade kan de principiellt anvandas till

kollektivtrafikdtgarder, da en héllplats som ligger
pa ett enskilt vagnat behover utvecklas eller
tillganglighetsanpassas. Medel ska dven kunna
anvandas for trafiksdkerhetsatgarder utmed
enskilda vagar, framforallt i bostadsomréden.
Aven atgarder som framjar cykeltrafik till exempel
sommarcykelvagar kopplat till enskilt vagnat och
behov kopplat till utveckling av BK4-vagnat.

Enskilda vagar

SAMFINANSIERING FRAN

NATIONELL PLAN

For Lanstransportplanen for Sédermanlands lan

finns tre mogna och lampliga objekt for att mota

den samfinansiering som finns i Nationell plan for

trafiksdkerhetsatgarder genom mittseparering

samt till cykelvagar utmed statlig vag;

e Dunker - Bjéorndammen, mittseparering av del
av vag bb

e Cykelstrak Eskilstuna-Kvicksund

e Trafiksékerhetsatgarder pa tre platser av
Nackrosleden (turismcykelsatsning statligt
vagnat)

1500 1500 3 000 6 000

Om samfinansiering fran den Nationella planen
till Dunker-Bjérndammen kommer frigjorda
medel i Lanstransportplanen anvandas till
fortsatt arbete med raffling av regionala vagar,
sidoomréadesatgarder utmed till exempel vég 55,
korsningsatgarder for att 6ka trafiksdkerheten, till
exempel korsningen vag 510/vag 53.

Om Sérmland far samfinansiering till cykelstraket
Eskilstuna-Kvicksund och Nackrosleden

kommer frigjorda medel anvandas till ytterligare
satsningar pé cykling utifrdn de prioriteringar som
finns i den regionala cykelstrategin men aven
utifrén atgérdsvalsstudien om tatortsatgarder
samt samlad AVS nya regionala cykelstrak.
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6. Prioriterade
behov och brister
for utredningar

6.1 ATGARDSVALSSTUDIER (AVS) OCH
OVRIGA PLANERINGSUNDERLAG

| 4tgardsplanen finns en budget pa 22 miljoner
kronor under planperioden for att maojliggora
utredning och vidare arbete med viktiga behov
och brister i transportinfrastrukturen. Resultaten
av utredningarna ska leda till gemensamma
stallningstaganden och ansvar for att ta resultatet
vidare. Férutom atgardsvalsstudier kan avsatta
medel medfinansiera till exempel viktiga

PLANBUDGET (tkr)

Avs, l&ngsiktiga och strategiska planeringsunderlag

funktionsutredningar och strakstudier for
kollektivtrafiken. Flera av de brister som beskrivs
i kap 6.2 bor drivas av kommunerna och dar kan
eventuellt ansvar som ligger inom Lanstransport-
planen behodva finanserias via dessa medel. En
del utredningar kan drivas av Region Sérmland
och vid behov kan samfinansieringsavtal med
Trafikverket behdva upprattas.

AR 2022-33

4000 3064 15 000 22 064
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6. PRIORITERADE BEHOV OCH BRISTER FOR UTREDNINGAR

UTREDNINGSPLAN FOR AR 2022-2024
En utredningsplan har tagits fram for de
narmaste aren med syfte att ge mojligheter

och kunskap att arbeta vidare med behov

och brister som éar viktiga for att starka den
hallbara regionala utvecklingen i regionen.
Utredningsplanen pekar pa utredningar som

ar viktiga for att uppna strategier och mal.
Planen pekar pé olika framtidsfragor som Region
Sérmland i samverkan behover fordjupa under

planperioden. Utéver detta ska Region Sérmland,

i samverkan med Trafikverket och lanets

UTREDNINGSPLAN AR 1-3 (2022-2024)

Resvag Vastra Trosa

AVS Tillganglighet Sodertalje

kommuner, planera in ytterligare analyser som
behover géras framoéver i tiden utifran de behov
som identifieras.

Utredningsplanen ska ses som en ambition

men kommer samtidigt kunna omprévas utifran
uppkomna behov. Inga utredningar ar planerad
for ar 2025 utan omprioriteringar kan leda till
utredningar flyttas till &r 2025 for att fa in en ny
utredning som prioriteras hogt.

PLANERAT STARTAR
FOR UTREDNING

Uppstartad 2021

Uppstartad 2021

AVS trafiksakerhet och tillganglighet tatorter del 1 - Eskilstuna & Strangnas 2022
AVS Framkomlighetsatgarder och atgarder for battre restid for kollektivtrafik pa vag 2022
Logistikutveckling Eskilstuna 2022
Vag 53/Thams vég kopplat till Oxeldsunds hamn 2023
AVS trafiksakerhet och tillgdnglighet tatorter del 2 - Katrineholm, Flen & Vingaker 2023
Samlad AVS nya regionala cykelstrak 2023
Fortsatt fordjupning utifrén strak-AvS Nyképing-Eskilstuna 2024
AVS trafiksakerhet och tillgdnglighet tatorter del 3 - Gnesta & Nykdping 2024
AVS Starka regionala kollektivtrafikstrak 2024
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6. PRIORITERADE BEHOV OCH BRISTER FOR UTREDNINGAR

PRIORITERADE BEHOV OCH BRISTER

| UTREDNINGSPLANEN

Resvag Vastra Trosa

Trosa fortséatter utvecklas och tillgangligheten
till vastra delarna av Trosa behdver fortsatta
utvecklas. Dagens passager Over Trosaédn ar
begransade och ett fortsatt arbete boér ske for
att stérka framkomligheten och trafiksékerheten
till vastra delen av Trosa. Ett dkat behov finns
med tillkomsten av Vagnhérads resecentrum
utmed Ostlanken och hur tillgdngligheten dit kan
starkas.

Eftersom projektet infart Trosa stoppades finns
det behov av att finna alternativa 16sningar. Ett
gemensamt arbete har paborjats redan 2021 och
genomfors i syfte att studera majliga I6sningar
som inkluderar vag 782, vag 218 samt vag 219.
Arbetet ska @ven inkludera det kommunala
vagnatet som kopplar de véstra delarna av Trosa
gentemot vag 218. Arbetet ska leda fram till
konkreta dtgarder som bade pa kort respektive
l&ngre sikt kan Oka tillgangligheten till vastra
delarna av Trosa och stérka en fortsatt god
framkomlighet, hog tillganglighet och trafik-
sakerhet. Ambitionen ar att tydliggora trafik-
sakerhets- och framkomlighetsatgarder kopplat
till Vastra Trosa som en brist i kommande
Lanstransportplan samt att féreslagna atgarder
kan komma att inkludera saval kommunalt som
statligt vagnat.

Tillganglighet Sodertalje

Sodertalje &r en av de viktigaste malpunkterna
for Sérmland och Sérmlands storsta arbetsplats
ar Sédertalje med sina stora industri- och
utvecklingsféretag Det finns behov av att skapa
battre tillganglighet fran framst de kommunerna
som gransar direkt mot Sédertélje kommun.
Darfér kommer arbetet delvis finansieras via
Lanstransportplanen fér Sédermanlands I&n.
Arbetet har startats upp redan 2021 och pagar
under 2022 - 2023. Studien har tydlig koppling
till regeringen direktiv om fokus pé atgarder
kopplat till stora industrisatsningar, vilket sker i
Sodertélje.

AVS trafiksakerhet och tillgadnglighet i tatorter

En samlad AVS med fokus pa ett antal mindre
tatorter i lanet behdver genomféras. Den
paketeras i tre paket, uppdelade pé tre ar med
tva alternativt tre kommuner per paket. Alla har
overgripande syftet ar att starka trafiksakerheten
och tillgénglighet i alla orter. AVS kan berdra
bade gang- och cykelfragor, kollektivtrafik,
tillganglighet och framkomlighet i de utvalda
tatorterna.

Paket 1-2022-2023

Eskilstuna (Arla, Kjula, Héllberga, Hdllsta)

For tatorterna i Eskilstuna kommuner ska studien
fokusera pé trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter och kopplas till gdng, cykel och
kollektivtrafik. Den ska aven inkludera mojligheten
till starkt tillgédnglighet med cykel fran orterna

till Eskilstuna och andra malpunkter, till exempel
straket Kjula-Svista.

Strdngnds (Stallarholmen, Lotorp)
Stallarholmen har tydliga kopplingar mot bade
Mariefred/Laggesta och Strangnés kopplingen
till/frén Stallarholmen behdver belysas utifran
framkomlighet och trafiksékerhet (vdg 980,
vag 978, vag 977 samt koppling mot vag 223).
Stréken behover belysas utifran flera perspektiv
dar kollektivtrafik och oskyddade trafikanter
ar en viktig del. Det kopplar an till utvecklingen
av orterna. Faktorer som vaghéllaransvar bor
belysas sarskilt kring vag 978.

Kring Laggesta station vaxer flera samhallen

med fler bostader, exempelvis Lotorp/Sédra
Skogen. Dess stationsnéra laget ligger helt i

linje med héllbar utveckling. For att starka detta
kravs analys hur vi kan framja trafiksdkerhet och
hallbart resande som knyter an denna utveckling
med L&ggesta station, Analysen ska inkludera
analys av mdjlighet att knyta samman Lotorp
med Laggesta.
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6. PRIORITERADE BEHOV OCH BRISTER FOR UTREDNINGAR

Paket 2 - dr 2023-2024

Katrineholm (Skéldinge, Bie, Asképing och Forssjé)
Studien syftar pa att se over trafiksdkerhet och
tillganglighet inom respektive tatort. Fokus ligger
framst pa oskyddade trafikanter for att starka
deras tillganglighet.

Utveckling och trafiksdkerhet i Vingékers tatort
Vingékers tatort utvecklas och idag belastas
vagarna genom centralorten av tung trafik, vilket
skapar trafiksakerhetsbrister. En AVS behover
studera hur trafiksdkerheten i Vingédker kan
starkas och pé sa satt ocksa starka utvecklingen

i Vingdker. | arbetet kring Vingdker behdver dven
kopplingen till Viala lyftas in dér behovet att se
over tillgénglighet mellan Viala och Vingéker samt
trafiksdkerhetsatgarder for oskyddade trafikanter
kopplade till vag 52.

Flen (Bettna, Mellésa)

Kring Bettna och Mellésa behdver det ta ett
helhetsperspektiv kring trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter for att stéarka attraktionen
av kollektivtrafiken. Hur knyts gdng- och
cykelstrak an till hallplatser och méalpunkter i
orterna ar viktiga perspektiv att studera. Fokus
handlar om att knyta samman orterna och

knyta dem till kollektivtrafiken och skapa god
tillganglighet till och for kollektivtrafiken.

Paket 3 - ar 2024-2025

Nykdping (Stigtomta, Vrena, Enstaberga, Svalsta
och Bergshammar)

Syftar till att forbattra trafiksékerhet for framforallt
oskyddade trafikanter men aven kopplingar till
kollektivtrafik och omstigningspunkter i Stigtomta
och Vrena. For Enstaberga, Svalsta och Bergs-
hammar behéver studien omfatta atgarder som
starker tillgdngligheten mellan orterna kan starkas
for gang, cykel och kollektivtrafik. Detta beror
bade enskilt och statligt vagnat.

Gnesta koppling mot E4/Nykdping

Gnestas koppling mot E4, via vag 224, har brister
nar det géller framkomlighet och tillganglighet.
Dessutom utvecklas Gnesta tatort och vag 57 kan
bli en barriar for oskyddade trafikanter. For att
studera majliga I6sningar och alternativ, gérs en
studie som kopplar an Gnesta mot E4 utmed vag
224 samt framtida utveckling pé béagge sidor om
vag b7 vid Gnesta tatort.
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AVS Framkomlighetsatgarder och atgirder for

béattre restid for kollektivtrafik pa vag

Det finns ett generellt behov av atgarder for

framkomlighet i vagnatet och forbattrad restid

for att kollektivtrafiken ska bli mer effektiv och
tillganglig for befolkningen. AVS:en kopplar
tydligt an till funktionsmalet i S6rmlands

Trafikforsorjningsprogram. Det handlar bdde om

en social, miljomassig och ekonomisk dimension.

Atgérderna handlar om till exempel att:

e Minimera omvagar och
framkomlighetsproblem genom trangsel.

o Oka resenérernas tillganglighet till
kollektivtrafiken, vilket omfattar tillganglig och
saker vag till och fran bytespunkter, tillganglig
pastigning och tillgdnglighet pa fordonen.

¢ |dentifiera var och hur bytespunkter kan
utvecklas med mojligheter for resor med en
kombination av fardmedel. Detta ar ockséa en
viktig del fér framkomlighet och tillganglighet i
kollektivtrafiken.

Arbetet kommer genomféras i tva delar,

dels en underlagsanalys kring var det finns
framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken
och potential till restidsférbattringar. Denna
analys genomfor Region Sérmland och den
samfinansieras via LTP. Utifran analysen
genomfdrs sedan en AVS om atgarder i vagnatet
som kan 6ka framkomligheten och korta
restiden pa det platser som identifierats i
underlagsanalysen.

Logistikutveckling Eskilstuna

Eskilstuna ar idag en betydande logistiknod i
Sverige och tillvaxten ar mycket stark. Eskilstuna
har utifrén sitt goda geografiska lage stor potential.
Inom 15 mils radie nés saval Stockholm som Gavle
och sédra Bergslagen.

Eskilstuna har idag logistiktung verksamhet i
pagaende utveckling saval i Eskilstuna kombi-
terminal, Eskilstuna logistikpark, Svista samt
ovrig tung industri i form av Volvo CE och till
exempel Outukumpu. Gunnarskal ar ett nytt
verksamhetsomréade pé ca 400 ha som &r i
planeringsskedet.

Huvudsyftet med atgardsvalsstudien Logistik
Eskilstuna ar att skapa forutsattningar for
effektiva transporter for naringslivet samtidigt
som storningar for boende och annan verksamhet
minimeras. Expansionen av logistikverksamheter i
Eskilstuna stéller nya krav pd transportinfra-
strukturen, sadvéal kommunal som statlig. | denna
atgardsvalsstudie ska behov och brister till foljd
av denna utveckling belysas och hanteras.

Redan idag finns behov av dkad framkomlighet
for extra langa vagtransporter. Det har visat

sig att de statliga cirkulationsplatserna vid till
exempel Svista ar fér snava for dessa transporter,
vilket orsakar stoérningar for ovrig trafik.

Underlag for arbetet blir bland annat en studie
av nuvarande trafikfléden samt en prognos

over framtida floden till och frén Eskilstunas
verksamhetsomraden som Eskilstuna Logistik
och etablering tar fram under 2022. Vilket vagnat
nyttjas for dessa transporter och var uppstéar
brister och behov till féljd av det? Hur kommer
de etableringar som ar under uppférande och
utvecklingsplaner under framtagande att paverka
infrastrukturen?

Vég 53/Thams vég kopplat till Oxel6sunds hamn
Oxeldsunds hamn vaxer och utvecklas och
tillsammans med SSAB:s omstalining finns behov
av att analysera hur den regionala och kommunala
infrastrukturen bast kan méta utvecklingen. En
atgardsvalsstudie behodver goras for korsningen
vag 53/Thams vag/kallstigen/Femorevagen dér

i tre korsningar ligger integrerat som i en stor
korsning. En stor otydlighet finns i kopplingen
vilket skapar bristande trafik-sdkerhet och
framkomlighet. En studie behdvs for att skapa
effektiva floden kopplat till hamnens utveckling
men &ven for att skapa god framkomlighet

for kollektivtrafik, oskyddade trafikanter

och ovrig trafik.

Utredningen stodjer regeringens tydlighet

i direktivet om stéd fér betydande industri-
satsningar, vilket SSAB:s omstallning och satsning
i Oxeldsund ar ett tydligt exempel pa.
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Starka regionala kollektivtrafikstrak

Genom att utveckla starka strak for kollektivtrafik
med god turtathet och korta restider fas en
Okad attraktivitet. Trafikférsérjningsprogrammet
pekar ut ett antal starka strak i lanet. Syftet med
denna atgardsvalsstudie ar att studera vilka
atgarder som kravs pa det regionala vagnatet
utmed ett antal starka kollektivtrafikstrak for att
ytterligare starka och skapa attraktivitet for
kollektivtrafiken. Det handlar om att identifiera
och utveckla viktiga bytespunkter och utveckla
dess funktionalitet utmed dessa strak. Det handlar
ockséd om att tillgangliggdra dessa bytespunkter
och noder, skapa en enhetlighet utmed strékens
bytespunkter men aven identifiera andra &tgérder
utmed dessa strék for att f& en attraktiv kollektiv-
trafik. Atgardsvalsstudien ska ta sin utgangspunkt
i Trafikforsoérjningsprogrammet och dess underlag
och utredningar samt de prioriteringar som Region
Sormland ser i valet mellan olika starka strak.

Fortsatt fordjupning utifran strak

Avs Nykoping-Eskilstuna

Den strakutredning som pagar for stréket
Nykdping — Eskilstuna kommer peka ut den
l&ngsiktiga riktningen pa straket for att dels binda
ihop de storregionala noderna, dels starka den
inomregionala kopplingen och utvecklingen.
Utifrdn detta kommer férdjupningar behéva
genomfdras. Exakt syfte och omfattning beslutas
i planering mellan Region Sérmland, kommunerna
och Trafikverket.

Samlad AVS nya regionala cykelstrak

Under planperioden driver Region Sérmland

ett arbete med att skapa ett langsiktigt
planeringsunderlag for cykelvagsinfrastruktur
som ska véga in olika regionala aspekter. En
strukturbild for regionala cykelstrdk tas fram som
ska utveckla ett langsiktigt regionalt perspektiv
pa cykelinfrastruktur och prioriteringar av
cykelstrak. Arbetet &r en del av genomférandet
av den regionala cykelstrategin. Arbetet och
underlaget blir sedan en grund for foreslagen
AVS, vars syfte ar att undersodka olika prioriterade
strdk narmare med infrastrukturplaneringens
metoder for prioriteringar av olika atgérder.

AVS for nya regionala cykelstrédk blir sedan ett
underlag fér kommande planperioder och
prioriteringar av cykelvagsatgarder.
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6.2 KVARVARANDE PRIORITERADE
BRISTER

Manga olika viktiga samhallsplaneringsprocesser
pagar parallellt som p& medelldng och lang sikt
kommer att pdverka behoven av finansiering i
kommande lanstransportplaner. Det ar processer
som Region Sérmland ar delaktiga i eller driver
men som kommit olika l&ngt i planeringen. Vid
faststéllelse av denna plan ar det fortfarande
osakert vilken typ av finansiering och hur mycket
finansiering som kommer att behdvas med
koppling till dessa behov och brister.

Nedan beskrivs olika prioriterade behov och
brister som behdver analyseras och som har
koppling till kommande l&nstransportplaner.
Processerna for dessa behov och brister
kommer att fortgd under planperioden
tillsammans med berdrda parter och kan bli
underlag for kommande lanstransportplaner.

| hanteringen av flertalet av dessa brister ar
det kommunen som behdéver driva arbetet
med stdd av Region Sérmland och Trafikverket.

Strangnas stad

Stréngnas vaxer och Strangnas stad knyts
narmare till vag 55. Ett gemensamt arbete
behdver goras for att se hur stadsutvecklingen
paverkar infrastrukturen, sdsom vag 55 mellan
St. Eskilskalla och Stréngnasbron men aven det
kommunala végnatet och vilka dtgérder som
behdver géras pa kommunalt och statligt vagnéat
for att mota morgondagens behov for framférallt
gang, cykel och kollektivtrafik. Kommunen bor
initiera och driva arbetet men Region Sérmland
och Trafikverket ska medverka.

Vag 230 - Vasterleden

Det gors en del atgarder for att stérka fram-
komligheten pa vag 230 utifran den Atgards-
valsstudien som genomforts. Men det finns
fortsatta brister kring framkomlighet som
Trafikverket, Region Sérmland och Eskilstuna
kommun behover fortsatt arbeta med for att
hitta 16sningar som moter morgondagens behov.
Har behover Eskilstuna kommun initiera ett
gemensamt arbete for att fa en gemensam
problembild samt att vi genomfora ett

gemensamt arbete. Region Sérmland och
Trafikverket ska medverka i arbetet.

Eskilstuna C

Eskilstuna centralstation ar den storsta stationen
i ldnet och det prognosticeras for allt mer tagtrafik.
Via Nationell plan gors utredningar om att 6ka
kapaciteten i jarnvégsnétet och Eskilstuna kommun
planerar for att utveckla ett nytt resecentrum.
Det ar viktigt att se vilka behov ett utvecklat
resecentrum i Eskilstuna kréaver fran alla delar;
Nationell plan, Lanstransportplan men aven
kommunen. Darfor lyfts det som en brist som
samverkan kravs kring. Eskilstuna C bor vara en
brist i Nationell plan och arbetet ska drivas framéat
av Trafikverket och Eskilstuna kommun tillsammans.
Region Sérmland bistar. Arbetet hénger nara
ihop med den vaxande godstrafiken pa jarnvag i
omradet och flytt av godsbangérd till Gunnarskal.

Vastra infarten Nykoping

Kring Vastra infarten i Nyképing har en Atgérds—
valsstudie genomfdrts samt en férdjupad trafik-
analys. Omradet knyter an till utveckling av
Nykdping men &r dven en viktig koppling mellan
vag 53 och E4 och Oxeldsunds koppling mot EA4.
Men vaxande volymer i Oxelésunds hamn,
utvecklingen av bade Oxelésund och Nykoping
behdver fortsatt arbete goras kring tillganglighet,
kapacitet och trafiksédkerhet. Det berér allt frén
Trafikplats Kungsladugérden, kopplingar mellan
vag 53 och Nykopings tatortkorsningspunkter,
koppling mot véag 511 samt vag 515. Nykdpings
och Oxeldsunds kommun bér initiera ett samlat
arbete utifran utvecklingen av kommunerna.
Trafikverket och Region S6rmland bidrar.

Straket utmed vag 55

Stréket utmed vag 55 &r ett storregionalt och
regionalt strék och det regionala strédket med
storst fldden och mycket tung trafik. Flera
atgarder har genomférts och flera planeras
enligt forslag till plan for aren 2022-2033.
Langsiktigt ar strategin att skapa ett motesfritt
strdk med maélstandard 100 km/h. Flera delar
behdver fortsatt planeras for langsiktigt sdsom
Bjéorndammen-Biskopskvarn, Flen-Yxtatorpet
samt delen St. Eskilskalla - Hjulstabron, men aven
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hela stréket mot Enképing och Uppsala, som

blir en del av Uppsala lans Lanstransportplan.
Hjulstabron, som ar en del av den nationella
planen, ar en viktig del for inlandsjofarten men
dven for stréket utmed vag 55, och viktigt att den
byggs om eller byts ut i nartid. For kopplingen
mellan Strangnas och Enkoping, finns en AVS,
som &r en bra grund for vidare analys och straket
ar en viktig del for att stérka integrationen i
Mélardalen. Kring arbetet behévs nara samverkan
med Region Uppsala.

Kvicksund

Kvicksund &r en vaxande ort med stor utvecklings-
potential. Kvicksund korsas av jarnvadgen och vag
56 som &r en barriér i utvecklingen. Region
Véstmanland, Region Sérmland, Vasteras stad
och Eskilstuna kommun behdver géra en
gemensam analys utifran tillgdnglighet, fram-
komlighet och trafiksékerhet fér oskyddade
trafikanter. Kvicksund har dven nationell
betydelse utifrdn Malarsjofarten. | Kvicksund
finns en passage for sjéfarten med brodppning
for bade vag- och jarnvégstrafik. Det finns ett
nationellt behov att se dver hur sj6, vag och
tagtrafiken kan samutnyttja passagen och i en
nationell analys bor dven utvecklingen av
Kvicksund lyftas in som Trafikverket ska
genomféra med dvriga aktdrer medverkande.

Bussdepa Nyko6ping

Det finns ett behov av en ny bussdepé for

den sddra delen av Sérmland. Objektet kan bli
aktuellt féor kommande Lanstransportplaner for
medfinansiering och eventuellt tillgéanglighets-
eller framkomlighetsatgarder kopplat till var en
ny bussdepa lokaliseras. Ett gemensamt arbete
mellan Nykdpings kommun och Region Sérmland
genomfors.

Tillgdnglighet Stockholm Skavsta

Stockholm Skavsta flygplats och dess resecentrum
ar en viktig nod i Sérmland. For att skapa en
effektiv och tillganglig kollektivtrafik till noden
krévs fungerande och gena kopplingar. Darfor
behover koppling frén Skavsta resecentrum och
vasterut, utéver Kungsladugardsleden och
Ostlanken, for kollektivtrafik starkas.

Vag 838 — Vagnharads resecentrum - Gnesta
Utbyggnad av Vagnhérads resecentrum och

nya maojligheter till utveckling av Vagnhéarads
norra delar leder till att vag 838 mot Gnesta
véxer i betydelse. Vad utvecklingen leder till &r
annu oklart men olika behov i framtiden bor
utredas i fortsatta studier. Straket knyter dven
samman Gnesta och Vagnharad och knyter ihop
bytespunkter. | denna analys kravs dven éversyn
om géng- och cykeltrafik som knyter samman
Vagnhérads resecentrum och bebyggelsen i
Vagnhérad. Trosa kommun behdver initiera
samverkan kring utvecklingen men bjuda in
Region Sérmland och Trafikverket.
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/. Konsekvenser
och effekter av
planforslaget

7.1 HALLBARHETS- OCH STRATEGISK
MILJOBEDOMNING

En strategisk miljdbeddmning ska genomfoéras
om en plan antas medféra betydande milj6-
paverkan. En lanstransplan innebar alltid en
betydande miljopaverkan enligt férordning
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar och
miljdbeddmningar. Den ska resultera i en miljo-
konsekvensbeskrivning av det planforslag som tas
fram och ska genomféras sé att lagkraven enligt
6 kap Miljobalken uppfylls. Syftet ar att integrera
miljdaspekter i planering och beslutsfattande sé
att en héllbar utveckling frdmijas.

Andemeningen i de lagkrav som finns ar att den
strategiska bedémningen ska paverka innehéllet i
planen. Bedémningar av betydande miljépaverkan
bor goras tidigt i processen, for att bedémningarna
ska kunna vara en del av beslutsunderlaget och
végas mot andra mal. Av denna anledning ska
rimliga alternativ identifieras, beskrivas och
beddmas.

Social konsekvensbedémning (SKB)

Region Sérmland har valt att utvidga den strategiska
miljdbeddmningen till en héllbarhetsbeddmning
som, forutom betydande miljdpéverkan, dven
beddmer och beskriver sociala konsekvenser av
lanstransportplanen. Det finns inga lagkrav pé att
gora social konsekvensbeddmning (SKB) av planer
sdsom det finns for miljobedémning.

Det centrala i den sociala konsekvens-
beddmningen ar att bedéma och beskriva hur
transportinfrastrukturplaneringen kan tillgodose
olika befolkningsgruppers forutsattningar och
varderingar. Det ar viktigt att stalla frdgor sdsom:
Vem fér del av samhallets investeringare Vem
gynnas respektive missgynnas av atgarderna i
planen¢ Vilka sociala positiva och negativa sociala
konsekvenser bidrar vi till2 Hur kan vi bidra till att
utjdmna skillnader mellan grupper¢ Det finns en
betydande potential att genom &tgarder i
transportsystemet paverka social héllbarhet.
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Nollalternativ och framtagande av planalternativ
Som en processmetodik for framtagande av
slutgiltigt planforslag togs tva planforslag fram
under varen 2021 med tva olika alternativa
inriktningar for planen. Fér dessa alternativ
gjordes en analys av vilken betydande miljo-
paverkan och vilka sociala konsekvenser de fér
jdmfort med ett nollalternativ. Nollalternativet
har i detta sammanhang definierats utifran att
man fortsatter enligt féregdende lanstransport-
planplan ar 2018-2029 och med de beslutade
namngivna objekt som finns i den men uppréknade
potter i enlighet med tidigare procentuella
fordelningar s& att budgeten for den nya
planperioden nas.

De planalternativ som togs fram var ett strak-
alternativ och ett nodalternativ. Badda alternativen
fick en fiktiv budget pa 1,2 miljarder att fordela.
Alternativen skulle spegla olika strategiska
inriktningar och fokus pé olika satsningar. De
speglade ocksa olika aspekter av Sérmlands
strukturbild som varit en viktig utgdngspunkt for
arbetet. Metodiken &r ett satt att pa ett tidigt
stadium koppla ihop mal, strategier och atgards-
planering. De olika inriktningarna paverkar
konsekvensbeddémningen utifran till exempel
nationella och regionala mél. Underlaget anvandes
sedan i dialogprocessen for strategiska inriktnings-
diskussioner for lanstransportplanen och olika
malkonflikter. Ur detta underlag och dialog har
sedan det slutgiltiga planférslaget tagits fram
som i sin tur bedémts.

Figur 12. Beskrivning av planalternativ och inriktningar som anvants
i processen for framtagande av lanstransportplan 2022-2033

NAMN REVIDERAD
ALTERNATIV: NOLLALTERNATIV \[e]n}

Namnsatta objekt enligt
gallande plan Urbanisering
Lagt kort ligger
Bostadsbyggande
Tatortsnara storre
vaginvesteringar i fokus

Stadsmiljo
GC-vagar

Jamforelse Stadstrafik

Inriktningar/

tyngdpunkter Trafiksakerhet

kollektivtrafik

Bytespunkter
Trafiksédkerhet i

PLANALTERNATIV

Storregionalt fokus

Bostadsbyggande och
attraktiva urbana livsmiljéer  Tillganglighet bytespunkter

Pendling, regionférstoring
och arbetsmarknad

PLANALTERNATIV
STRAK

Inomregional tillganglighet och utveckling

Systemperspektiv nationella vagstrak
Regionala tag- och busstrak
Attraktiva livsmiljoer i stad och land

Pendling till och fran noder i lanet
Landsbygd
Utveckling mellersta S6rmland

Trafiksdkerhet i och genomfart tatorter

kommunhuvudorter

Framkomlighet cykel och
buss i tatorter

Framkomlighet gods, persontrafik
pa vagstrak
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7.2 BEDOMNINGAR AV KONSEKVENSER
AV PLANFORSLAGET

| detta avsnitt redogdrs for det slutliga plan-
forslagets miljopéverkan respektive inverkan pa
social hallbarhet jamfért med nollalternativet.
Eftersom budgeten for lanstransportplanen
sedan jamforelserna av planalternativ initialt
gjordes har utdkats ndgot, har ocksa budgeten
fér nollalternativet utokats i motsvarande grad.
Av tabell 4 och 5 framgar vilka fokusomraden i
beddmningsmatrisen som tas med vid milj6-
beddmning respektive sociala konsekvens-
beddmning.

| sasmmanfattningen av héllbarhetsbedémningen
for den féreslagna lansplanen jamfors planforslaget
med ett nollalternativ. Konsekvenserna av lans-
planen kommer dock att bero av hur fordelningen
av investeringsmedel inom atgardspaketen ser
ut, vilka av dtgérderna inom potterna man véljer
att genomféra och for de sociala konsekvenserna
aven var de ligger geografiskt.

Socioekonomiskt utsatta omréden &r forférdelade
nar det galler den geografiska férdelningen av de
planerade hallplatsatgérder, for 6vriga atgarder
ar fordelningen relativt jdmn mellan starka och
svaga omraden. Effekterna beror pa vilka omraden
som kommer att gynnas mest av prioriteringarna
inom potterna. Det maste ocksa studeras mer
noggrant om de férférdelade omradena redan
har god infrastruktur fér kollektivtrafik-, gang-,
och cykelatgarder. Oavsett vilket ar det viktigt,
for att 6ka jamlikheten och det sociala kapitalet,
att investeringar gors i dessa omraden.

En total bild av l&nsplanens effekter pa framfor
allt sociala varden kan alltsa fas forst da de medel
som tilldelas de olika atgardspaketen i lansplanen
betalats ut till exempelvis kommuner. Det hade
ocksé varit en fordel for helhetsbilden om man
kunnat se samlad bedémning av lansplanen
tillsammans med den nationella planens atgéarder
i Sérmland s& att man kan se effekterna av de
bada planerna tillsammans.

Viktigt att lyfta att Lanstransportplanen ar ett
verktyg for att nd omstéliningen av samhéallet.
Samtidigt ar det viktigt att se att det finns ménga
flera insatser som kravs for att nd omstéliningen
utdver denna plan.

Sammanfattning av planen som helhet

och dess konsekvenser

Beddmningarna for planforslaget ar 6verlag nagot
battre an nollalternativet vad galler miljé och
social hdllbarhet. Jamfért med nollalternativet
bidrar planfoérslaget i mer gynnsam riktning
avseende miljo eftersom det gér i mer positiv
riktning for klimat, hélsa, landskap och
attraktiviteten fér resande med kollektivtrafik,
gang och cykel. Planforslaget gar i mindre gynnsam
riktning avseende trafiksakerhet. Planforslaget
gar sammantaget i mer positiv riktning vad galler
social héllbarhet, detta framst vad galler till-
gangligheten for barn, aldre och personer med
funktionsnedséattning, samt for socioekonomiskt
svaga grupper. For jamstalldhet samt tillganglighet
ar planforslaget likvardigt med nollalternativet.
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Sammanfattning strategisk miljobedémning
Klimat

Jamfort med nollalternativet satsas det

i planforslaget en stérre andel medel pa
atgérder som ger minskat trafikarbetet pa

vag och mindre andel medel pé atgarder som
ger Okat trafikarbete pé vag. Sammantaget ar
beddmningen att planforslaget ar battre an
nollalternativet avseende inverkan pa klimatet.

Hdlsa

Sammantaget beddms planforslaget som battre
ur aspekten totala emissioner och buller. Planen
beddms som likvardig med hansyn till fysisk
aktivitet, barns mojlighet att resa pa egen

hand samt tillganglighet till kollektivtrafiken.
Detta genom att planférslaget i forhallande till
nollalternativet har en betydligt mindre andel
vagatgarder och stérre andel géng-, cykel, och
kollektivtrafikatgarder.

Landskap

Sammantaget beddms planférslaget ga i ungefar
samma negativa riktning avseende for kriterier
med relevans for landskap. Bade planforslaget
och nollalternativet berér skyddade omraden pa
olika satt.

Trafiksdkerhet

Sammantaget beddms att planforslaget gar i
nagot mindre positiv riktning &n nollalternativet,
adven om planen generellt sett bidrar positivt till
trafiksédkerhet. Skillnaden ar dock liten.

Andelar och relativ attraktivitet for
kollektivtrafik, gdng och cykel

| planforslaget satsas en stérre andel medel

pa atgarder som okar attraktiviteten for att
resa kollektivt jamfért med nollalternativet.
Planforslaget gar i stéllet i ndgot mindre positiv
riktning vad géller att Oka attraktiviteten for att
gé och cykla vid korta resor an i nollalternativet.
Sammantaget bedéms de béda planalternativen
darfoér som relativt likvardiga.

Tabell 4. Sammanfattande jamforelse av planférslaget mot nollalternativet

avseende miljokonsekvenser.

FOKUSOMRADE

Klimat

Hélsa

PLANFORSLAGET
N

Luft

Buller

Befolkning
Landskap
Trafiksakerhet

Kollektivtrafik, gdng och cykel

o

o

+ o+

o
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Sammanfattning social konsekvensbedémning
Jdmstdlldhet

Planforslaget har bade for- och nackdelar
avseende jamstalldhet gentemot nollalternativet,
och bidrar sammantaget likvardigt till jamstalldhet.
| planforslaget satsas mer medel pé atgarder som
gér i positiv riktning avseende tillgénglighet men
kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud
och aktiviteter samt att oka attraktiviteten for att
resa med kollektivtrafiken. | stéllet satsas mindre
medel pa atgarder som 6kar attraktiviteten

for att g& och cykla vid korta resor samt ékar
trafiksékerheten for gdende, cyklister och
mopedister. | planforslaget satsas ockséd mer
medel pa atgarder i omraden med 6vervagande
manlig dagbefolkning. | bédda alternativen satsas
lika mycket medel pa atgarder som leder till
trygghet och bekvamlighet i transportsystemet.

Barn, dldre och personer med
funktionsnedsdttning

Planforslaget gar dver lag i ndgot mer positiv
riktning for tillgangligheten foér barn, éldre och
personer med funktionsnedsattning, detta

genom att planforslaget innehaller en stérre
andel géng-, cykel, och kollektivtrafikatgérder,
som gynnar dessa grupper.

Socioekonomiska forutsdttningar och andra
bakgrundsfaktorer

Planforslaget gér dverlag i ndgot mer positiv
riktning utifrdn fokusomradet jamlikhet, detta
genom att planforslaget innehaller en stérre
andel géng-, cykel, och kollektivtrafikatgérder,
som ligger i linje med socioekonomiskt svaga
gruppers generella resande och férutsattningar.

Generell tillgdnglighet

Sammantaget tyder bedémningarna pa att
planforslaget ar likvardigt nollalternativet
avseende generell tillganglighet. Detta kan
tyckas 6verraskande utifran att nollalternativet
har en betydligt stérre andel vagatgarder

som generellt bidrar positivt. En férklaring ar
att vissa atgarder, som tidigare bedémts som
neutrala, nu ingdr i potter i planférslaget som i
sin helhet bedéms som positiva i férhallande till
bedémningsomrédet.

Tabell 5. Sammanfattande jamforelse av planforslaget mot

nollalternativet avseende sociala konsekvenser.

PERSPEKTIV / BEDOMNINGSOMRADE PLANFORSLAGET
o

Barn, éldre och personer med funktionsnedsattning +

Socioekonomiska férutsattningar och andra bakgrundsfaktorer +

Generell tillganglighet 0

*) For potter har en sammanvéag beddémning gjorts for hela potten.
Fler atgarder ligger i potter i planférslaget an i nollalternativet vilket
gor att det i nollalternativet varit fler enskilda atgérder att bedéma.
Det innebér att dtgérderna i planalternativet kan framsta som mer
positiva avseende av planforslagets effekter for generell tillgdnglighet
samt effekter for barn, dldre och personer med funktionsnedséattning
&n om enskilda atgarder inom potterna bedémts var for sig.
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7.3 OVRIGA EFFEKTER AV
PLANFORSLAGET

Forslaget till Lanstransportplan for Séderman-
lands lan forhaller sig till mal och direktiv pé olika
satt. Foljande del beskriver konsekvenser och
effekter kopplat de sérskilda redovisningar som
direktivet for planarbetet fran regeringen anger.
Bland annat lyfter direktivet fram betydelsen av
att arbeta for ett transporteffektivt samhalle och
att atgarder ska kopplas till bostadsbyggande
och betydande industrisatsningar.

Effekter pa bostadsbyggandet
Lénstransportplanen tar sin utgdngspunkt i
Sérmlandsstrategin och Strukturbild Sérmland
som pekar pa behovet av att skapa likvéardiga
boendemiljéer. Utifran bade direktiven, regionala
mal och de effektkedjor som finns har en strategi
i planen varit att prioritera investeringar som
stédjer kommunernas planerade bostadsbyggande.
Négon kvantifiering for varje objekt hur manga
bostader investeringarna genererar kan inte
gbras pé grund av avsaknad av metodik.

En koppling till bostadsbyggandet och lans-
transportplanen finns genom att detaljplaner
med planer foér nya bostader finns kopplade i
geografin dar flera olika infrastrukturinvesteringar
gors. Flertalet av dtgérderna i planen, sdsom véag
218 Trosa-Vagnharad, Forbifart Flen, vag 223
Mariefred-L&ggesta, Genomfart Eskilstuna, Ostra
Infarten Nykdping har en koppling till stadsutveckling
och bostadsbyggande genom att investeringarna
pa olika satt dppnar upp utvecklingsomraden,
hjalper till att 6ka attraktivitet, tillganglighet och
att dtgarderna har en potential att bidra till 6kade
markvérden i omradena. | den digitaliserade
delen av lanstransportplanen finns en férdjupad
geografisk analys av kommunernas ambitioner
och planer for bostadsbyggande.

Effekterna pa bostadsbyggandet i lanet férvantas
bli positiva, inte minst med tanke pa Ostlankens
tillkomst och de medel som avsatts i planen for
att skapa battre tillgdnglighet och framkomlighet
for kollektivtrafiken. Men aven satsningarna pé
viktiga tatortsnara vagatgarder skapar forut-
sattningar for bostadsbyggande i flera av lanets
kommuner. Lanstransportplanens samlade
satsningar pa kollektivtrafik, stadsutveckling,
trimningsatgarder pa vagnatet och namngivna
investeringar stodjer fortatning i tatorter och att
god tillganglighet skapas till planerade bostads-
omréaden.

Effekter for industrisatsningar

Den enskilt storsta betydande industrisatsningen
i lanet ar SSAB:s omstéllning for att g& mot en
hallbar och fossilfri produktion. Lanstransport-
planen stédjer den omstallningen genom att dels
arbeta med tillgangligheten till Oxelésund genom
den satsning pé& Kungsladugdrdsleden som
framjar godsfloden till Oxelésund men dven
pekar ut arbeten pé att identifiera och utveckla
infrastrukturen i Oxelésund samt utmed vag 53
Oxeldsund mot E4. Ett gemensamt arbete kravs
mellan Oxelésunds och Nyképings kommun med
stdd av Trafikverket och Region Sérmland.

Andra industrisatsningar ar utvecklingen kring
gods och logistik kring Eskilstuna déar planen
pekar pé fordjupat arbete kring vad det innebaér.
Finns dven en hel del trimningsatgarder kring
Eskilstuna med béring pa den satsning som idag
sker. Har bor aven Sédertalje och den satsning
som Scania gor i Sédertélje lyftas dven om det
inte ar i var region rent geografiskt. Sérmland har
nara koppling mot Sédertélje och Stockholms-
regionen och ar val integrerad i regionen. Har
fortsatter Region Sérmland att knyta ndrmare
Sodertélje genom vag 57s utveckling men aven
analyser kring hur vi ytterligare kan starka
Sodertéljes tillganglighet.
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7. KONSEKVENSER OCH EFFEKTER AV PLANFORSLAGET

Effekter for att skapa ett transporteffektivt
samhalle

Planforslaget lagger vikt vid att fortséatta
satsningar pa effektiva atgarder som stédjer
tatortsutveckling, bostadsbyggande samt hela
resan perspektivet. Utifrdn de strategiska
prioriteringarna som gjorts ska planen allt mer
styra mot granssnittet mellan kommunalt och

statligt vagnat for att mdta samhéllsutvecklingen.

Intentionen ar att starka kollektivtrafikens
utveckling, effektiv godshantering och géng-
och cykeltrafik.

For att skapa ett transporteffektivt samhalle
krévs néra samverkan mellan kommun, region
och Trafikverket och samverkan mellan infra-
strukturplanering och bebyggelseplanering.

Dérfor lyfter Region Sérmland genomférande-
processen tydligt sa att vi gemensamt styrmedel
till dar de gor mest nytta samt att avvagningar
gors kring hur vi nar vara mal. Planférslaget har
avsatt mer medel till medfinansiering for atgéarder
pé kommunalt végnat, aven om det inte ar
tillrackligt. Det handlar om att fortsatt styra medel
till kommunalt vagnéat samtidigt som att fa fram
kvalitetssékrade underlag kring kollektivtrafikens
behov fér morgondagen for att framover kunna
véxla upp satsningar pa kollektivtrafiken.

Det handlar ocksd om att utnyttja den infra-
struktur som finns och som nu byggs sa effektivt
som mojligt och anpassa den for morgondagens
behov innan ny infrastruktur byggs.
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8. Genomforande

Ett av sex mal for Lansplan for regionalt transportsystem for
Sédermanlands 1an ar 2022-2033 handlar om genomférande:

Verka for en héllbar, langsiktig och effektiv samhaéllsplanering, i samverkan
mellan stat, region och kommunerna, som utgar fran fyrstegsprincipen och
som beaktar digitaliseringen i genomforandet av planen.

En grund for att skapa ett sa effektivt genom-
férande av Lanstransportplanen ar samverkan
mellan Region Sérmland, kommunerna och
Trafikverket. Trafikverket &r den myndighet som
genomfor en LTP, férutom det som kommunerna
och Region Sérmland genomfér genom statlig
medfinansiering. Utifran detta &r det av vikt att
Region Sérmland, Trafikverket och kommunerna
har kunskap om varandras processer men aven
formar en gemensam arlig process med aktivt
genomforande av Lanstransportplanen.

Darfor ar det viktigt att i dtagandet synkronisera
de objekt som berors av plan- och markfrégor
och som behdver utredas foljer Lanstransport-

planens tidplan och Trafikverkets genomférande.
Da vissa objekt dven kraver insatser i den
kommunalt agda infrastrukturen eller personella
insatser ar det av yttersta vikt att kommunen
planera och budgetera adven for dessa tillskott.
Genom néra samverkan kan den effekt som
efterstrévas genom de gemensamma
investeringar som gors i lanet nés.

Region Sérmland har en viktig roll som kunskapsbas
och planupprattare att samordna genomférandet
och koppla det mot samhéllsutvecklingen éver
saval kommun- som regiongranser for att fa
optimal nytta.
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8. GENOMFORANDE

8.1 PLANERINGSPROCESSEN

En viktig forutsattning for vart gemensamma
arbete att skapa hallbar regional utveckling
genom utveckling av transportsystem éar
fyrstegsprincipen. Allt arbete ska utgé frén
fyrstegsprincipen vilket dven ska finnas

med i kommunernas arbete innan statlig
medfinansiering soks for objekt. Darfor ar det
forsta steget att arbeta med ett behov eller
brist avgdrande for att fa en Lanstransportplan
som har gott genomférande och fokus pa ratt
atgérder. Nar en ny Atgérdsvalsstudie inleds

ar det ett gemensamt ansvar att genomfora
och driva arbetet. Principen ar att en kommun
finansierar 25 procent.

For att vi ska klara klimatneutralitet till &r 2045
behover fyrstegsprincipen vara styrande i

hela samhallsplaneringen. Det ar viktigt att vi
gemensamt planerar for ett transporteffektivt
samhalle. Har har utredningar och atgardsval
en avgdrande betydelse for att vi ska identifiera
ratt atgard och tidigt fokusera pé atgarder

som nar vara mal om transporteffektivitet och
klimatneutralitet.

Kopplat till detta ar det av stor vikt att
kommunen i samband med framtagande och
genomférande av sin Oversiktsplan initierar en
tidig och néra samverkan med Trafikverket och
Region Sérmland. Detta for att tidigt identifiera
behov och brister som behdver férdjupas

och underlag och analyser behdver tas fram.
Lénstransportplanen kan stédja séddana analyser
men det kréver att kommunen initierar och
driver dessa processer. Detta for att sa tidigt
som mojligt utkristallisera &tgarder som senare
kraver ett &tgardsval.

Ett avgdrande verktyg, som ar ett krav

i planeringen for utvecklingen utifran
Lanstransportplanen i S6dermanlands lan, ar
att det gors ett gemensamt stéllningstagande
dar kommun, Region Sérmland och Trafikverket
gemensamt pekar pa riktningen framat.
Stéllningstagande ska peka pa vilka dtgarder
som respektive part ar ansvarig for och ar
prioriterade framat. Trafikverket och LTP kan
jobba med steg 3- och steg 4-atgarder, utifran
de ekonomiska ramarna och dess mojligheter,
men Region Sérmland och kommunen maéste
ta ansvar for steg 1- och 2-atgarder - vilket blir
viktigt att ta med det i sina interna processer.
Utgdngspunkten ska vara att bérja med steg 1
och steg 2-atgérder.

En viktig del ar ocksa att efter en
Atgérdsvalsstudie kan férdjupningar kravas som
funktionsutredning eller trafikanalyser. Allt fér
att vi ska battre underlag for att fa ett effektivt

och bra genomférande av Lanstransportplanen.

Déarfor ar det av stor vikt att alla parter har
resurser och medel for att jobba systematiskt
och strategiskt i planeringsprocessen.

Parallellt ska Region Sérmland fortsatt paverka
lagstiftaren, om fortydligande att medel i
Lanstransportplanen kan anvandas till &tgarder
utifrédn hela fyrstegsprincipen.
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8. GENOMFORANDE

8.2 ARLIG GENOMFORANDEPROCESS
For att fa ett battre genomférande och mer
integrerad samverkan ska en arlig process
etableras dar kommunerna, Region Sérmland
och Trafikverket gemensamt samlar in nya behov
och brister i transportinfrastrukturen. Genom
att arligen uppdatera behoven gemensamt

kan inspel goras till verksamhetsplaneringen

Figur 13. Arlig genomfdérandeprocess

Arlig
information/
uppféljning i RUN FEB-
MARS

Ansokningar
for statlig
medfinansiering
for ar tva

FEB

"Prioriteringsmote”
SMF

for genomforande av Lanstransportplanen.
Denna process bygger vidare pa den samverkan
som finns idag kring statlig medfinansiering
men utvecklas for att ta grepp om hela
transportinfrastrukturplaneringen vilket staller
storre krav pé alla tre parter.

Arlig process
Genomforande
LTP

Arlig uppdatering/
revidering av behov/brister
fran kommunen i databasen

(fokus ar 1-6)

Arligt samrad/
dialog med
kommunerna
kring LTP och SMF

NOV

DEC

Samlade inspel till
Trafikverkets VP

Kommunen
prioriterar behov
for SMF ar 2

Rekommendationer fran
Regionen om statlig
medfinansiering
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8. GENOMFORANDE

Utdver ovan beskrivna process fér genom-
férandet inklusive processen for statlig med-
finansiering forkortat (SMF) i figuren &r en viktig
del en kontinuerlig regional samverkan med
kommunerna, Trafikverket och Lansstyrelsen.

For kontinuerlig samverkan finns tva grupper

i Sérmland for tjanstepersoner som tréaffas

kontinuerligt. Dessa grupper ar:

® Regionala transportgruppen fér Sérmland

e Arbetsgrupp for transportsystemets utveckling
med en undergrupp specifikt kring statlig
medfinansiering.

| regionala transportgruppen finns Region
Sérmland, Trafikverket och Lénsstyrelsen.
Gruppens roll ar att samverka och stdmma av
kring aktuella fragor i transportplaneringen

som till exempel atgérdsvalsstudier, vagplaner,
finansiering, statlig medfinansiering, handlings-
planer, regionala projekt, verksamhetsplanering
och uppféljning. For att starka genomférandet av
planen ar denna grupp viktig for att styra projekten
och dess innehall sd att vi minimerar tidsfor-
skjutningar och férdyringar.

| arbetsgruppen for transportsystemets
utveckling finns motsvarande intressenter samt
kommunerna och ar en samverkansgrupp for att
gemensamt diskutera utveckling av transport-
systemet i lanet. Gruppen diskuterar fragor som
bade héarror till Nationell- och Lanstransportplan.

For den politiska beredningen av olika strategiska
fragor rérande transportsystemets och trans-
portinfrastrukturens utveckling finns Regionala
utvecklingsnamnden (RUN) och dess utskott for
Regional samhéllsplanering.

For att fa ett bra genomférande formaliseras
en process med en arlig uppfoljning i RUN.
Utskottet for samhéllsplanering ska erhélla
|6pande information. Vid behov av revidering av
Lanstransportplanen ska delegationsordningen
tydliggdras kring hur andringar sker.
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8. GENOMFORANDE

8.3 MEDFINANSIERING

En viktig princip i genomfdrandet av Lanstrans-
portplanen for det regionala transportsystemet
i S6dermanlands lan ar att planen ska anvandas
dar den ger regional nytta samt kommunal

Tabell 6. Medfinansieringsprinciper

medfinansiering dar det finns lokal nytta. Utifran
detta géller foljande principer for medfinansiering
av olika atgéarder.

PRINCIPER FOR MEDFINANSIERING | LANSTRANSPORTPLANEN

Namngivna objekt, atgarder ver 50 mnkr

Ovriga satsningar pa det statliga vagnatet, atgarder
till och med 50 mnkr, utéver nedanstaende principer,
dér det finns lokala nyttor och atgérder drivs av
kommunal planering

Géng- och cykelatgérder pa statligt vagnat

Gang-, cykel- och trafiksakerhet samt miljoatgarder pa
kommunala vagnatet

Kollektivtrafikatgarder, kommunalt vagnat (hallplatser,
resecentrum, etc.)

Kollektivtrafik regional funktion, statligt och kommunalt vagnat
Atgardsvalsstudier

Funktionsutredningar, trafikanalyser och andra utredningar

Medfinansieringen innebar ett gemensamt
ansvarstagande for finansiering och genom-
férande kopplat till satsningar pé det statliga
vagnatet. Medfinansierings niva kopplat till
namngivna objekt och dvriga satsningar pa

det statliga vagnatet grundar sig i hur stor
kommunal kontra regional nytta projektet har.
Om projektet har 6vervagande regional nytta
utifran strakperspektiv, kollektivtrafik och andra
regionala véarden och inga lokala nyttor eller inte
drivs av kommunal planering och utveckling ar
grundprincipen att hela objektet finansieras
frén Lanstransportplanen.

Om projektet har tydliga kommunala/lokala
nyttor i form av till exempel markvarden,
bostadsbyggande och verksamhetsutveckling
ska alltid medfinansiering frdn kommunen
vara en del. Medfinansiering ska férhandlas
med Trafikverket och Region Sérmland sé

Medfinansiering och graden av medfinansiering ska
Overvagas och diskuteras utifran uppkomna nyttor.
Kommunal medfinansiering enligt sarskilda forhandlingar
med Trafikverket och Region Sérmland

50 % medfinansiering av berérd kommun

Maximalt 50 % statlig medfinansiering

Maximalt 50 % statlig medfinansiering

0-50 % kommunal/annan medfinansiering

Medfinansiering fran berérd kommun/organisation
med 25 %

Sarskilt avtal uppréattas kring finansiering och ansvar

tidigt som mojligt i planlaggningsprocessen.
Medfinansieringsavtal kréavs for atgarder dar
det finns lokala nyttor om objektet ska vara
en del av Lanstransportplanen och prioriteras
i genomférandeprocessen. Graden av
medfinansiering beddms vid varje atgard.

8.4 Andra finansieringskallor

Behoven pa det kommunala vagnatet i Sérmland
ar stort och stérre an behovet som Lanstrans-
portplanen kan méta. Darfér ar det avgérande i
genomforandet att stérre samverkan mellan
framférallt kommunerna och Region Sérmland
for att langsiktigt jobba med andra finansierings-
kallor for att starka den regionala utvecklingen.
Dér ar stadsmiljdavtal av sarskilt intresse och
kommunerna bor 6vervéaga att paketera mer av
sina behov i en stadsmiljdansdkan, som Region
Sérmland kan stédja och bidra i.
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m PROTOKOLLSUTDRAG

__R EGION Datum Dokumentnummer
SORMLAND 2022-09-02 RUN-HRU20-0180-61
§ 49/22 Faststdllande av Lanstransportplanen

for ar 2022-2033 efter beslut om
definitiva ekonomiska ramar

Diarienummer: RUN-HRU20-0180

Regionala utvecklingsnamndens beslut

Lansplan for regional transportinfrastruktur for S6dermanlands 1dn 20222033
faststills utifran definitiva ekonomiska ramar for perioden.

Proposition

Ordforande Monica Johansson (S) stiller forvaltningens forslag under proposition
och finner att det bifalls.

Arendet

Regeringen faststédllde den nationella trafikslagsovergripande planen f6r
transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033 1 juni 2022. I och med beslutet
faststalldes de definitiva ekonomiska ramarna for lanstransportplanerna.

31 maj 2022 faststéllde regionfullméktige Lanstransportplanen f6r S6dermanlands
lan ar 2022-2033. I beslutet delegerade regionfullméktige till Regionala
utvecklingsndmnden att faststidlla den ekonomiska ramen for Lanstransportplanen
efter regeringens beslut om definitiva ramar.

Lanstransportplanen for Sodermanlands ldn for aren 20222033 fick efter
faststéllda ekonomiska ramar och korrigering utifran tidigare utfall en férandrad
ram om fyra miljoner fran 1 367 miljoner till 1363 miljoner. Fordelningen av
medel under planens 12 ar har dven forandrats nagot dar en lagre fordelning de
forsta tre aren men okat anslag den sista sex aren.

For att hantera den fordndrade ramen har mindre korrigeringar gjorts mot den
faststdllda versionen 31 maj 2022 i fullméktige. Mindre férdyringar for vag 218,
Ostra infarten Nykoping samt vig 55 Dunker-Bjorndammen har arbetats in samt
att ramen for kollektivtrafikatgarder har minskats ar 1-3 och okats pa for ar 7-12.
Detta utifran att battre underlag och fler byggbara atgérder for kollektivtrafiken i
lanet behover arbetas fram vilket inte kommer kunna goras for att genomfora de
forsta tre &ren. Aven ramen for utredningar for &r 1-3 har minskats nagot utifran
att Trafikverket inte har mojlighet att genomfora utredningar i den takt som
tidigare planerats for.

En precisering har dven gjorts kring den planerade atgardsvalsstudien i Oxelosund
kopplat till hamnens utveckling.

Region Sérmland Repslagaregatan 19 611 88 Nykoping
Tel: 0155 —24 50 00 E-post: post@regionsormland.se Org.nr: 232100 — 0032
SID 14(2)



m PROTOKOLLSUTDRAG
R E G I O N Datum Dokumentnummer
SORMLAND 2022-09-02 RUN-HRU20-0180-61

Beslutsunderlag

Tjansteutlatande 2022-08-08

LTP 2022-2033 efter faststilld ram

Regeringens beslut om Faststéllelse av nationell trafikslagsovergripande plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033

Trafikverkets beslut om Ramar f6r regional transportinfrastruktur 2022-2033

Beslutet expedieras till

Infrastrukturdepartementet

Lanets kommuner

Lansstyrelsen S6dermanlands l4dn

Trafikverket

Kenneth Hagstrom, regional utvecklingsdirektor

Ulf Arumskog, verksamhetschef, samhaéllsplanering och infrastruktur
Christian Udin, strateg, samhillsplanering och infrastruktur

Akten

Region Sérmland

Repslagaregatan 19 611 88 Nykoping

Tel: 0155 —24 50 00 E-post: post@regionsormland.se Org.nr: 232100 — 0032

SID 15(2)



m PROTOKOLLSUTDRAG

“R EGION Datum Dokumentnummer
SORMLAND 2022-09-08 PN22-0013-2

§ 13/22 Sammantradestider 2023 -
Gemensamma patientnamnden

Diarienummer: PN22-0013

Gemensamma patientnamndens beslut

Sammantridestider for gemensamma patientnimnden godkanns.

Proposition

Ordforande Tomas Fors (C) stéller forvaltningens férslag under proposition och
finner att det bifalls.

Arendet

Datumen &r valda med hénsyn till Region S6rmlands drendeprocess.
Namnden for gemensamma patientnamnden foreslas sammantrada f6ljande dagar
under 2023:

Varen: 2 mars och 27 april
Hosten: 31 augusti och 1 december

Beslutet expedieras till

Néamndsekreterarna
Lanets kommuner
Akten
Region S6rmland Repslagaregatan 19 611 88 Nykoping
Tel: 0155 —24 50 00 E-post: registratur@regionsormland.se Org.nr: 232100 — 0032
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Malardalen Energy Agency
’r Energikontoret
i Malardalen Kungsérstorp 2022 08 31
Protokoll styrelsemote

1(3)

Styrelsemoéte Energikontoret i Malardalen AB 556134-8698

Dag: 31 augusti 2022
Plats: Kungsorstorp hotell & konferens
och via Microsoft Teams

Narvarande ord. ledamot: Torbjorn Claesson
Anna Jungmarker
Kristina Birath
Gunnar Ljungqvist — anslét vid §16
Carl-Magnus Palmblad

Narvarande suppleanter Lisa Ekberg — ersdttare for Jacob Hégfeldt
Boo Ostberg — erséttare for Lars Andersson
Anneli Bengtsson

Narvarande adjungerade Katarina Gustafsson

Ovriga/personal: Lina Yng (VD)
Helena Ek (sekreterare)

§13 Upprop och val av ordférande for styrelsen samt justerare for motet
Torbjorn Claesson halsade vialkomna och férrattade upprop.
Till justerare for dagens mote valdes Carl-Magnus Palmblad.

§14 Foregaende protokoll
Protokoll fran styrelsemote 2022-05-11 godkédndes och lades till handlingarna.

§15 Godkdnnande av dagordning
Forslag till dagordning godkandes.

§16 Verksamhetsrapport

VD informerade om status gallande aktiedgandet i bolaget, Energikontorets verksamhetsomraden
och projektportfoljen 2022 och nastkommande ar, samt de 16 regionala energikontor som finns i
Sverige.

§17 Ekonomi

VD redovisade ekonomisk uppfoljning fram till 2022 07 31. Viss efterslapning av utbetalningar fran
finansidrer och fakturering av uppdrag marks. Siffrorna visar pa ett positivt resultat for
verksamheten.

Energikontoret i Méalardalen, Tullgatan 8, 632 20 Eskilstuna, SWEDEN
info@energikontoret.se | www.energikontor.se
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Malardalen Energy Agency
’r Energikontoret
i Malardalen Kungsérstorp 2022 08 31
Protokoll styrelsemote

2(3)

§18 Strategisk utveckling — aterkoppling fran styrelseinternatet
Ordférande rapporterade fran arbetet pa styrelseinternatet.
Gruppen onskar att Energikontoret forser styrelsen med foljande underlag infor styrelsemoten:
- Ekonomisk uppféljning enligt samma upplagg som vid dagens mote; oversiktligt och med
kommentarer.
- Sammanstallning av bolagets kommunikation
- Projektportféljen, information om ansokningar i 6versiktlig form

Nyckeltal gédllande projektportféljen:
projekt (30% OH) =60%

projekt (15% OH) =5%

uppdrag till agare =30%

uppdrag till externa aktorer =5%

Gruppen uppdrar till VD att:
- Sammanstélla och exponera uppdragsportféljen med tjanster som Energikontoret kan bista

dgarna med.
- Tafram enillustration 6ver organisationsstrukturen med fokus pa tjanster

Forslag till verksamhetsutveckling:
- Samlad energi- och klimatradgivning under Energikontorets paraply, detta skulle generera en

starkt tjanst till malgruppen och 6kad nytta for dgarna.
- Projektframskrivning/-ansékningar at agare. Bér endast ske da det starker energikontorets
energikompetens.

Okad synlighet genom att:
- synliggora energikontoret/agandet pa dgarnas hemsida

- tafram en digital flyer om energikontoret, med lankar till fordjupning
- synas mer i lokalmedia.

§19 Arbetsinstruktion for styrelse och VD - for beslut
Styrelsen remitterar uppdraget att ta fram nya versioner av dokumenten till VD och ordférande, for
presentation pa nasta styrelsemoéte. Tills vidare galler befintliga versioner.

§20 Attest- och beslutsordning — fér beslut
Styrelsen remitterar uppdraget att ta fram ny version av dokumentet till VD och ordférande, for
presentation pa néasta styrelsemote. Tills vidare galler befintliga versioner.

§21 Preliminar budget 2023
VD redovisade den preliminara budgeten for 2023.
Omsattningen under 2023 berdknas till 18 000 000 kr.

Energikontoret i Méalardalen, Tullgatan 8, 632 20 Eskilstuna, SWEDEN
info@energikontoret.se | www.energikontor.se
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Malardalen Energy Agency
’r Energikontoret
i Malardalen Kungsérstorp 2022 08 31
Protokoll styrelsemote

3(3)

§22 Nyemission for uppféljning/beslut
VD redovisade status gallande de forfragningar som skickats ut tidigare. Erbjudande om nyteckning
kommer att skickas ut till potentiella agarkommuner inom kort.

§23 Personal
Energikontoret i Malardalen har 21 anstéllda fran och med 1 oktober.

§24 Ovriga fragor

Datum, tid och plats fér kommande styrelsemoten

1 december, kl. 10:00 — 12.00 i Eskilstuna, styrelsemote med efterféljande jullunch
15 mars 2023, 10:00 — 12:00 aterkommer med ort/digitalt

10 maj 2023, 10:00 -12:00 i Eskilstuna/digitalt

Arsstimma 2023:
10 maj 2023, kl 09:00-10:00 i Eskilstuna/digitalt

§25 Motets avslutande
Ordférande avslutade motet och tackade styrelsen, VD och personalen for val utfért arbete.

Eskilstuna

2022-08-31

Torbjorn Claesson Carl-Magnus Palmblad Helena Ek
Ordférande Justerare Sekreterare
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